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SPECIFICA DEI

NUMERI

DI MATRICOLA MILITARE

degli apparecchi '“Savoia- Marchetfti,, S. M. /9
appartenenti alla 82 serie dei 60

¢iruiti dalla Societa ltaliana Aeroplani Idrovolanti “Savoia-Marchelti,,

o

Halrice s mifitare | MOTOR Malricla militare | MOTOR OSSERVAZIDONI
21453 21467 S S Da questo apparec-
21454 21463 chie m Pl el
D 1430 21469 hanno lo stabilizzatore
V1430 01470 ;”g‘a!enamento varia- ‘
21437 21471
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21445 ™ 91479 ™
21446 J 21480 J
21447 : 21481 .
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21449 éﬂ 21483 ;3
21450 — 21484 —
214H1 O 21485 o
2i45? = 21486 >
21453 21487 _
21454 21488

21455 21489

21456 21490

21457 21491

21458 21492

21459

21460

21461

21462

21463

21404

21465

21466
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Vista di fronte dell’'S. M, 79



Vista di flanco dell’'S. M. 79



PARTE PRIMA

Descrizione dell’ apparecchio
e funzionamento dei diversi organ

che lo compongono
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S. M. 79 - Vista di fronte (fig. 2).
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- Vista In pianta (fig. 3).

S. M. 79.



] = Generalita

'S, M. 79 é un aeroplano velocissimo da bom-
bardamenlo diurno e ricognizione lontana. FE un mono-
plano trimotore di costruzione mista in legno e metallo,
con ala bassa a shalzo, multiposto a doppio comando.

Il carrello é retrattile e 1'ala & munila di disposi-
tivi di ipersostentazione.

l'armamento offensivo & costituito da un carico nor-
male di 1000 kg. di bombe di vario tipo. Quello difensivo
da 3 mitragliatrici «Breda Safat» cal. 12,7 m/m., di cui
una fissa in caccia comandala dal pilota di sinistra, e
2 brandeggiabili nella fusoliera, una ventrale ed una
dorsale per la difesa da tergo. Una quarts mitragliatrice
del tipo «lewis» cal. 7,7 m/m. pud far fuoco atlraverso
due sportelli praticati nelle flancate della fusoliera.
Questa disposizione é stata adottata in considerazione
dell'altissima velocitd dell' apparecchio che costituisce

di per sé stessa un elemento molto efficace di difesa

passiva.

>
(GNN
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| molori sono 3 «Alls Romeo 126 RC. 34» della
polenza omologela di 750 C. V. alla quola di 3400
melri a 2300 giri.

Ogni molore aziona un'elica Iralliva lripale « Sa-
JoiaMarchelli » & due asselli di passo varisbile in
Jolo medianle comando idraulico da parte del pilota.

s benzina é riparlila in 8 serbaloi principali della
capacils complessiva di lilri 2500 tutli protelli con ri-
veslimento in S.E.M.AP.E., e in due serbaloi ausiliari
che coniengono ciascuno 480 litri (in lotate 3440 litri).
'alimentazione dei carburatori é fella direllamenie da
Ire pompe meccaniche monlale sui molori o, in caso
di avaria delle slesse, da lre pompe ausiliarie a mano.
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CARATTERISTICHE GEMNERALI

Con motori

Alfa 126R.C. 34

Aperlura alare . m 21,20
Lunghezza . i . 15,60
Allezza . . Lo 4 60
Superficie portante . mq. ol VAN
Polenza o lerra. . CV. 6803 = 2040
Polenza max. al de-

collo : . . CV. 780x3 = 2340
Polenza alla quola di |

adallamento . . CV. 750x3 = 2250
Peso a vuolo . . Kg. 6800
Carico ulile normale » 3700
Peso tolale : . | 10500
Coefficienle di sicu-

rezza . : : Q
Carico per mq. . Kg. 170
Carico per C. V. . » 4,65
Polenza specifica . 3’6,5{‘. | \

Kg. 4800 - peso vuolo medio rilevato™ . -
Peso a vuolo conlratiuale massimo Kg. 6900 + 20/0 = Kg. 7038
Pesi totali corrispondenti . . Kg. 10600 | Kg. 10738



a)é

CARATTERISTICHE D'IMPIEGO
CON MOTORI ALFA 126 R. C. 34

2060

» » » senza freni

Velocitd max. al suolo Km/h. 360 giri
> » a m. 1000 » 368 » 2100
» » » 2000 » 384 » 2170
) > » 3000 » 404 » 2260
» » » 4000 » 430 » 2395
) » » 5000 » 420 » 2320
» » » 6000 » 407 » 2240
Veloc. di crociera a m. 3000 | Km/h, 367 giri 2070
> > » 4000 » 371 » 2070
» ¥ » » 5000 » 373 » 2070
> » » » 6000 » 375 » 2070
| Tempi di salita a m. 1000 3 8"
> 2 y 2000 5 58"
SR T » 3000 9 5"
» » » . » 4000 13" 15"
> »  » > 5000 19" 45"
» y > » 5500 24' 21"
Quots di tangenza pralica m. 6500
i Veloc. min. a meno di 500m. Km/h. 130
Spazio di distacco . m. 275
Tempo di distacco . 15"
Spazio di atterr. con freni m. 350
» 500




CONSUMI

E AUTONOMIE

Esempi pratici

(CON MOTORI
in diverse condizioni di carico

ALFA 126 R C. 34)

|
. Autonomia .
|

- Quota di navigazione

:l\/elocité di crociera Km/h.

' Regime dei motori giri/min.

Km.

m.

| Consumo di benz. Kg/Km.

» » »
|
- Carico di bombe
' Benzina da imbarcare
:Olio da imbarcare .

Equnpagglamenn
| (R.T., armi, foto,
‘ rraguardo varie) .

. i;Equipagcﬂqio (4x80 Kq.)

Carico utile

Kg/ora

Kg.

»

>

»

Kg.

1820
5000
380
2130
0,81
307

T T

T
t 2800
D000
340
1930
0,78

1870
5000
340
2040 |
0,79

1900
5000

340
1930
0,78

2700
5000

380
2130
0,81

2760
5000

360
2040
0,/9

285 265| 307 285] 265

l

1250
1520
150

500
2220
200

31 5@ 3”50i3300
50007 50001 5000
380 360|340
21301 004op 1930
0,814 0,791 0,78
307f 985“ 265

\/_\\ /\_...//

2600
230

530
320

3700

L0
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Caratteristiche di volo conseguite da un aeroplano
S. M. 79 (3 motori Alfa 135 R.C. 34) della 4° Serie,
e controllate dalla D. C. A.

Peso & vuclo Kg. 6888

Carico utite » 3700

Peso 1ctale » 10588

SALITA

Quota  m. 1000 m. 2000 m. 3000 m. 4000 m. 5000
in 32" 6 30" 9" 34" 13" 2" 17" 43"

Quota di tangenza teorica m. 7500
Quota di tangenza pratica » 7050

VELOCITA MASSIMA IN QUOTA

Quola m. 1000 2000 3000 4000 5000 5500
Velocita  Km/h. 365 383 402 420 400 383
Giri 2040 2150 2260 2360 2250 2170

Press. alimen. 835 845 855 860 730 665

VELOCITA MINIMA A BASSA QUOTA
Km/ora 129,600

VELOCITA MASSIMA ASSOLUTA
Km/ora 422 a quota 4250

SALITA CON DUE MOTORI

l'apparecchio partito a pieno carico ha effettuato con un motore
al minimo una salita da m. 1300 a m. 3500. A lale quota si e
volato per oltre un'ora effettuando due inversioni di rolta,

DISTACCH! ED ATTERRAMENTI
Media di due distacchi m. 29570 16" con giri medi 2050
Media di due alterramenti m. 214

AUTONOMIA

Quota in aria tipo m. 5180
Regime medio dei motori  giri/1" 2036
Pressione di alimentazione mm/Hg. 644

Con il carico contraltuale di benzina di Kg. 1840 I sutonomis
chilomelrica risulta di 2140 Km. in ore 6 e 45",

La velocitad di crociera in volo orizzontale & risultata di 359 Km/ora.

e



2. - Fusoliera

l'ossatura dells [usoliers é costituita da un tralic-
cio in tubi d'acciaio al Cr. Mb. saldali all'aulogeno,
tsse porta inferiormente gli altacchi per il collega-
mento dell'ala, a8 poppa quelli per la ruota di coda
e per gli impennaggi, sull'eslrema prua i supporli per
il castello motore centrale (fig. 4).

la cabina di pilolaggio a due posti affiancali &
situata 8 prua. Immediatamente dielro ad essa si trova
un'altra cabina con i posti del motorista e del mar-
conista. Nella parte centrale é ricavato il comparti-
mento delle bombe e a poppavia di questo c'é la
cabina di puntamento. Il libero accesso da questa ai
vani anteriori é consentito da un corridoio a fianco
dello scompartimento delle bombe.

Tutta la parte anteriore della fusoliera e una parte
del dorso sono coperte dalénﬂemacﬁchua”umhﬂp,la
parte posteriore del dorso di compensalo, i fianchi ed
il ventre di tela verniciata. |

Sul dorso della fusoliera, davanti al parabrise, uno
sportello doppio a cerniera pennakel ispezione dei

collegamenti del cruscotto.



Nella parete laterale sinisira, subito dopo la con-
ro-capoltatura del motore cenlrale, un portelio grandé
5 cerniera permelte sia l'ispezio‘n'é del serbatoio olio
-entrale, sia I'utilizzazione di un bagagilalo di circa

3/4 di metro cubo, per Irousse ecc

Solto la cabina: pnlon,un alro sportello permelte
'accesso agli organi posn in basso della stessa e ai filtri
della benzina. Le coperture della cabina dei piloti
= di quella del molorisia e radio sono apribili e
Servono anche.‘com"e' porte di lancio col paracadute.
Lo carenalura della mitragliatrice fissa in caccia é mo-
bile per il caricamento e la revisione dell'arma. Il com-
sartimento delle bombe ha la copertura dorsale co-
stituita da un grande sportello & cerniera per il cari-
camento delle bombe, mentre il fondo dello stesso €
costituito da altri 2 sportelli 8 cerniera che vengono
aperti con comando idraulico dal puntatore al momento
del lancio.

la cabina di puntamento é f[ornita di finestre mu-
nite di velri di sicurezza e di celluloide e presenta sul
fondo una navicella, sporgente dal ventre della [usolie-
ra nella quale é installato il traguardo.

A poppavia della stessa navicella &€ piazzala una
mitragliatrice brandeggiabile in depressione. Sul tetlo
della cabina una [eritoia permelte |'uscita del telaio

del radiogoniomeiro.



Ossatura delia fusoliera (fig. 4)
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Nella fiancata sinisira si trova la porfa dimbarca
che é incernierala in basso, e, quando & aperia & i
altata in fuori, serve da scaletta d'accesso (figg. O e &)

Poco a poppavia della porta, su entrambe le fian-
cate, sono pralicali degli sportelli apribili che consen-
ono il tiro laterale di una mitragliatrice. All'esiremita
della coda, sul fondo, un'sliro sportello permetie la
spezione al dispositivo di variazione dincidenza  dei
piano fisso stabilizzatore e ai rinvii dei comandi. Poccs
avanti di questo sportello si trova, sollo l'ordinata pre-
cedente, una calottina metallica sporgente che serve

di wappoggio per sollevare la coda.

3. - Coda e impennaggi

Ruota di coda Ifig. 7-8)

" estremitd posteriore della [usoliers appoggia a
terra, con l'intermediario di una sospensione elastica
Savoia-Marchelti a tamponi di gomma, su una ruola
di coda che pud essere lasciata libera di orientarsi ©
venire bloccata nella posizione di allineamento con la
fusoliera.

la ruota é del tipo « F.A.S.T.» con pneumérico ;
<S.P.1.G. A » liscio - 555x240x 113 a bassa pres-

sione. (Pressione di gonfiaggio kgcm/? 1,8 — 2J.



Porta d'imbarco chiusa (fig. 5).

Porta d’'imbarco aperta (fig. 6).

€
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et

Essa e portata da una forcella di lamiera che pud
scorrere lungo una gquida verlicale comprimendo una
serie di anelli di gomma separali da scodellini metal-

lici e infilati uno dopo l'altro su di un tubo fisso che

Ruota di coda (fig. 7).



Ruota di coda (si noti lo sportello di ispezione aperto) (fig. 8).

serve da asse a futto il sistema. la guida, a sua volts,
e con essa la forcells, pud ruotare attorno al tubo
fisso.

Tutto il gruppo & richiamato alla sua posizione
normale da due matasse di elastico, ancorate una per
parte all'interno della fusoliera e collegate, con dispo-
sitivo speciale di regolazione, a due corde metalliche
che si avvolgono su un settore a gola fissato alla gui-
da. Questo seftore porta anche una sede in cui si
impegna la spina del dispositivo di arresto che e co-
mandato dalla cabina di pilotaggio.



5 ruola & chiusa nella carenatura delle coda: due
sportelli a cerniera, richiamali da elastici, servono per
'ispezione e permetiono alla ructs di spostarsi nelle

sterzate (fig. 8).

Impennaggi e ruota di coda (fig. 9.

Impennaggi [fig. 9

Gli impennaggi sono costituiti da ossature in Hubi

d'acciaio al Cr. Mb. saldati all'autogeno e rivestiti in

lela verniciata.
Quelli orizzontsli comprendono un pieno stabi-

lizzatore ad ozione regolabile in volo (fig. 10
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Timone di profondita con alette di regolazione (fig. 11a).

; - 5\-‘;;13"

» | Timone di direzione
J 3 (notare l'aletta del servo-
‘ comando) (fig. 13).

R vl ' |
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€ un limone di profonditd con compensazione slalica
e aserodinamica Ifig. 11).

Quelli verlical; comprendono un pisno di deriva
lig. 12) e un timone di direzione con disposilivo  di
servo-comando e compensazione aerodinamica (fig. 13].

Lle cerniere dei timoni di profonditd e direzione
SONno coslituite da cuscinelli a sfere oscillanti montali
su supporli di lamiera di accisio stampata, portali a
sbalzo dai piani fissi orizzonale e verlicale (fig. 14).

Il piano stabilizzatore & irrigidito da due coppie di
monlanli carenali che partono dal basso della {usoliera
(quelli anteriori dal dispositivo di regolazione). la deriva
verticale e irrigidita da una coppia di liranti in cavo
d'acciaio che fanno capo ai nodi di collegamento dei
montanti col longherone posteriore dello stabilizzatore.

o,

\ A .
e

Cernlera " timonl (fig. 14).
J"‘E“iji."l' B !

N
B.
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Dispositivo di regolazione dello stabilizzatore
ifig. 19

Allo scopo di poter regolare l'effetto stabilizzante
dell’ impennaggio orizzontale, su alcuni apparecchi
esiste un meccanismo che permetie di variare in volo
| calettamenio dello stabilizzatore mentre su altri lo
stabilizzatore & fisso e il timone di profondita & mu-

nito di alette di regolazione.
Gli apparecchi di questa serie fino alla M. M. 21466

inclusa hanno lo stabilizzatore fisso e timone di profondita con

alette di regolazione, mentre dalla M. M. 21467 in poi hanno

lo stabilizzatore a calettamento variabile.

Apparecchi con stabilizzatore a calettamento variabile.

I piano stabilizzatore pud ruotare di alcuni gradi
intorno ad un asse giacente sotto il suo longherone
posteriore che & vincolato alla fusoliera da due sup-
porli e da una coppia di montanti.

I longherone anteriore invece € vincolato mediante
un attacco centrale e una coppia di montanli ad un
supporto mobile che per mezzo di un sistema a vite
pud essere alzato e abbassato.

Tale supporto & coslituito da un tubo verlicale che
porta in alto I'attacco per il longherone e in basso il
nodo dal quale partono i montanti inclinati che vanno
s collegarsi alle eslremitd del medesimo longherone.
la parte superiore del supporto scorre entro una gui-

da fissata alla fusoliera, la parte inferiore scorre g Co-
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~occhiale su un tubo fisso ancorato al fondo della

fusoliera siessa.
la posizione relativa tra il supporio mobile e |l

lubo fisso di ancoraggio & regolabile mediante la ro-

iazione di una vite vincolata al supporto mobile e im-
pegnata in una madrevite solidale al tubo fisso. Lla

Jite & mossa da una coppia di ingranaggi conici con-
lenuta enfro il supporto mobile.

Il comando & effeftuato mediante apposita trasmis-
sione da una manovella fissata al soffito della cabina

di pilotaggio.

Apparecchi con alette di regolazione sul timone di
profondita.

le alette sono incernierate sul bordo di uscita del
imone di profondita, una per parte, e si muovono si-
nultaneamente. Se le alette rimangono allineate nells
sagoma del timone, non hanno alcun effetto: se le
slette vengono alzate il timone si abbassa e l'impen-
naggio diventa portante e tende a far picchiare l'ap-
parecchio; se le alette vengono abbassate il limone
invece si alza, I'impennaggio divenia deportante e tfen-
de a far cabrare 'apparecchio.

Il comando é effettuato mediante apposita trasmis-
sione da un volantino fissato al soffitto della cabina
di pilotaggio ed é del tutto indipendente dal comanco

del timone di profondita.
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Disposlitivo dl regolazione dello stablilzzatore (lig. 15).

a) tubo_di ancoraggio fisso al fondo della fusoliera.
b) supporto mobile del longherone anteriore.



Servo-comando del timone di direzione

fig. 16 e anche figg. ? e 13

| timone di direzione & munito di un dispositivo
di servo-comando il quale agisce all'inizio di ogni ma-
novra, ed ha lo scopo di "alleggerire la [atica del pi-
lota nell'effettuare le correznom e le virate.

Il servo-comando con515te m un'alelta incernierata
al bordo di uscita del hmone (v anche figg. 9 e 13),
la quale girando in un senso o nell'altro, obbliga il
limone a muoversi in’ senso comrarlo

L'aletta € comandata rlgsdamente dalla pedaliera
attraverso una appendice della leva montata sull'asse
del timone, mentrej::}ra il timone e la delta leva esiste
un certo giuoco vahgolare. Ne segue che ad ogni
piccolo spostamento della pedaliera -corrisponde uno
spostamento della leva e quindi dell'aletta la quale,
muovendosi in senso inverso, obbliga il timone & se-
guire il moto della leva entro il campo lasciato libero
dal givoco. Per gli angoli piu forli, quando la reazio-
ne del vento sull'aletta diviene insufficiente, le apposite
braccia della leva vengono in contatto col timone e .

lo muovono direttamente.

t



Schema dimostrativo dej funzionamento dell’aletta
di servocomando de| timone di direzione (Fig. 16)

a) Posizione centrale,
b) Timone guidato dall’aletta.
¢) Timone comandato direttamente dalla leva,

1) timone - 2) aletta - 3) asta della trasmissione di comando - 4) freno dell’aletia.

Il movimento relativo tra aletta e timone & frenato
da un ammortizzatore ad alirito (frenello) che sporge
sulla fiancata destra del timone fig. 17). Questo freno
>€rve 3 impedire che aletts e timone abbisno 8 muo-.
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versi spontaneamente senza che intervengs il comando
e quindi cominciare a sbattere per effetto di fluttus-
zione del carico serodinamico, facendo nascere delle

sollecitazioni pericolose per le strulture.
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Dalo che occorre verificare frequentemente la co-
stanza del valore di altrito e, se necessario, registrare
il freno, che se troppo allentato non impedirebbe il
verificarsi dello sbatacchiamento e se Iroppo stretto
indurirebbe il comando rendendolo malagevole; il freno

stesso & [acilmente accessibile e registrabile.
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4, - Carrello -

S

Il carrello di at erragglo e retfraltile durante il volo
allo scopo di ehmmare roralmente la resistenza pas-
siva offerta all'avanzamento da questo organo dell'ap-
parecchio. -

Esso si compone d| due semi-carrelli uguali e di-
stinti, sistemati in prosecuzione delle incastellature porta
motori laterali. Ognuno & formato da una forcella che,
per mezzo di una coppia di ammortizzatori oleo-pneu-
matici, porta una ruota munita di freni e montata
con pneumatici « Pirelli» o «Sptga » 1080 x 385 x 406
(pressione kg. 3,3-+3,9) (fig. 1

Le forcelle, per |'azione dl martinetti ldrauhcn pos-
sono ruotare all'indietro, attorno al loro attacco al-
'ala, e scomparire con le ruote in appositi vani rica-
vati nelle navicelle dei motori laterali e nell'ala.

Questi vani vengono chiusi meccanicamente con
sportelli a cerniera dal carrello stesso mentre rientra.

Ogni semi-carrello & costruito e funziona nel mo-

do seguente (figg. 19 e 20): "
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ls forcells & formata da uns coppia di guide tu-
bolari parallele riunite tra loro, mediante saldatura, da
una croce di tubi d'acciaio. Entro le guide scorrono,
su appositl cuscinetti, due tubi d'acciaio, che portano

'asse della ruota. Si ha cosl una coppia di astucci 8

Vista d’'assieme di un semicarrello completo (fig. 18)
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~anocchiale nell'interno dei quali trovano posto gl
smmortizzatorl.

Jn doppio compasso, [ormato da una coppis di
sste tubolari articolate alla loro metd, collega le estre-
mitd inferiori della forcella al terzo longherOne del-
'sla Quando il compasso & aperto le aste sono al-
ineate e irrigidite dall’azione di un martinetto idrau-
lico e fungono da puntoni, mantenenco la forcella ver-
licale.

Se si inverte l'azione del martinetto, il compasso
si chiude e la forcella viene sollevata orizzontalmente.
Il martinelto non & che un elemento a lunghezza va-
iabile articolato da una parte al 3" longherone, piu

in allo alle aste, e, dall'altra, al vertice del compasso

formato dalle aste stesse.

Ammortizzatori (fig. 21)

Il mezzo elastico utilizzato e l'aria compressa.

Essenzialmente un ammortizzatore si compone di
due parti: una fissa, collegata alla forcells, e una mo-
bile, collegata all'asse delle ruote.

la parte fissa & un cilindro d'acciaio verticale,
chiuso in alto, diviso a metd da un diaframma fissato

con 4 viti passanti, e chiuso in basso da un teppo 3



Meccanlsmo di eclissaggio del carrello.
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Carrello abbassato (fig. 20)
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te. Lla parte mobile e costituita da due stantuffi scor-
=.~li a perfelta tenuta uno nella parte superiore e
no nella parte inferiore del cilindgro, collegati tra loro
5 uno sitelo che attraversa il diaframma e il tappo di
~ndo, ed & reso solidale in basso con l'asse della
U3,
diaframma ha dei fori tarati, alcuni dei quali
hiusi da valvolette di ritorno a molla che permettono
olo il passaggio dal basso verso l'alto. Lo spazio
ompreso Ira | due stantuffi e una certa porzione del
ilindro, al disopra dello stantuffo superiore, sono
empiti di speciale liquido oleoso. Il resto della parte
uperiore del cilindro contiene aria compressa.
l'apparecchio resta cosl sospeso su di un CuscCi-
etto di aria che assorbe gli urti derivanti dalle aspe-
16 del terreno durante il rullaggio. Il moto della parte
obile & frenato dal liquido che 51 trova trd i due

tuffi e che e costretto a pa;gare tra fOrq del dia-
ij: i:""' T ot

amma. | b
la corsa di rit ornO do_pg lcl) st:huaccuamenro e fre-
ats pil energicament e dal ch<|uder51 delle valvole che
ducono la sezione di: passaggio del liquido in questo
2nso. Questo per evarare rlmbalzx violenti dovuti alla
:stituzione dell'energia assorbxta
la pressione delle due c/a__me;re superiori dell'aria
ogni coppia di ammortizzatori & equilibrats da un

i
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Sezione schematica di un ammortizzatore (fig. 21).
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tubo che melte in comunicazione le camere stesse e
yale st trova anche il rubinetto per il rifornimento

ria compressa e del liquido,

(@)
~

Dispositivo idraulico per la manovra

di eclissaggio (Schema v. tav. 1]

(tubi colorati in bruno con fascie bianche)

Il mezzo di trasmissione usato € uno speciale li-
quido oleoso [diverso perd da quello usato per gli

ammortizzatori),
l'impianto e formato da tre circuiti distinti: uno

per il sollevamento e due, eguali, uno per ogni semi-

carrello, per la discesa.
. Un quarto circuito, di soccorso, che normalmente

resta escluso, serve sia per la discesa che per il sol-
levamento, in caso di mancato funzionamento della
pompa sul motore o di avaria ai circuili normali di
discesa.

| circuiti di discesa tendono sempre a mantenere
il carrello in posizione abbassata. Nel circuito di sol-
levamento si pud generare invece una forza antagb-
nista che, prevalendo sull'azione di quelli, chiude il

carrello.
Gli organi che operano la manovra sono due

martinetti idraulici (1), uno per ogni semi-carrello.
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Ciascuno di essi & costituito da un cilindro a doppio
e(fefto eniro cul scorre uno stantuffo; la testa del ci-
indro e ancorata al 3" longherone dell'ala: lo stelo
dello stantuffo, che esce dal fondo opposto allraverso
sd un premisioppa, & collegato al vertice del com-
nasso formato dalle aste arficolate che vanno dalle
gambe della forcells al 3° longherone d'ala.

la capacitd (A) del cilindro, tra lo stantuffo e la
testa, [a parte del circuito di discess ed & in costante
comunicazione con l'accumulatore di discesa (7], cioe
con un recipiente stagno in cui del liquido viene mante-
nuto sotto pressione a mezzo di aria ivi prevgnrivamenre
compressa (kg. 22 per cm?. lo stelo dello stantuffo
rende percid ad essere spinto in fuori ed a tenere il
carrello abbassato.

| circuito di sollevamento & coslituito da un ser-
batoio di liquido a pelo libero (4), in cui pesca uns
pompa a cilindri- radiali ruotanti (5) mossa dal mo-
tore centrale mediante una [rizione disinnestabile, e da
un distributore (3] che serve per il comando e dal
quale si dipartono due condutture che comunicano
con le capacitd (B dei martinetti comprese Ira lo stan-
tuffo e il fondo.

Per mezzo del distributore, che e piazzato sul
cruscotto davanti al pilota sinistro, si puo mandare il li-

quido solto pressione dal serbatoio nei martinetti; quello
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o~ essi contenuto dal lalo del circuito di discesa verrs
spinto negli accumulatori, nel quali aumentera anche
s pressione, ed il carrello verra eclissato. lasciando
ornare, sempre per mezzo del disiributore, il liquido
sl serbaloio, la pressione esistente negli accumulatori
srovocherd ls discesa del carrello.

Il circuito di discesa é irreversibile in quanto una
valvola di ritenuta (e) impedisce il rilorno del liquido
dal martinetto all'accumulatore : il ritorno puo avvenire
solo durante il sollevamento, quando 'spposilo circuito
& in pressione, il che permette allo stantuffo () di
annullare l'azione della valvola di ritenuta [e).

Il circuito di soccorso é costituito da una pompa
a mano (8) che pesca il liquido dal serbaloio (4] e,
per mezzo di due derivazioni della sus conduttura
premente, pud, sostituendosi alla pompa a molore, in-
viarlo al distributore (3) per il sollevamento, 0 & una
tubazione che termina nella capacita suBeribre (A) dei
martinetti per l'intermediario di valvole dl ritenuta. (d]
per la discesa di fortuna. Questa tutazmne & normal—
mente chiusa da un rubmeno plom_baro deHo ru-

binetto di soccorso. o
In caso di mancato. funzlonamen o degln accumula-

\"

tori, aprendo queso rublr}eﬂo $i puod mandare il liquido
softo pressione, sia: me:d:an‘e la pompa a motore, che

mediante queHa a ma‘no“nes marnnem per abbassare

il carrello.
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Ruota completa dl pneumatico (F. A. S. T.) (fig. 22).

la posizione del carrello & segnata nella cabina
di pilotaggio da un indicatore di posizione meccanico,
da uno eleltrico luminoso, da un manometro, riuniti sul
cruscotto davanti al pilota desrro e da un avvertitore
acustico.

L'indicatore di posizione meccanico consiste in
una sagoma dell'apparecchio sulla quale due simulacri
delle ruote si spostano seguendo il moto delle ruote
stesse, comandati per mezzo di bowden.

- L'indicatore elettrico consiste in due coppie di
lampade. Ogni coppia & fdrmara da una lampada rossa
e da una verde ed e comandara da un semi-carrello.
Questo indicatore [unznona solo quando si riduce al mi-

—
RS

nimo il gas ai motori: se xl carreHo e eclissato o sta

Y
[ 3 hiu
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~bbassandosi si accendono le lampade rosse. Appena
~he un semi-carrello & complelamente abbassato si ac-
cende la sua lampada verde; quando sono abbassali
.1 e due si spengono le lampade rosse.

Il manomeltro, che & inserito sulla condultura che
5-ria il liquido al distributore, indica la pressione for-
niia dalla pompa (meccanica o a mano) durante la
manovra di eclissaggio, pressione il cui valore aumenta
man mano che il carrello si eclissa. Il raggiungimento
della pressione massima denota che il carrello & com-
pletamente eclissato. Un residuo di pressione indicato
dopo l'arresto dells pompa non ha in alcun caso im-

portanza.

Il segnalatore acustico & un clacson che suona
quando si accendono le lampade rosse per attirare
I'attenzione del pilota e ricordargli di abbassare il car-
rello durante la discesa in volo librato. Il suono del
segnalatore che, finche il gas e chiuso e il carrello
non & del tutto abbassato, continuerebbe a farsi sen-
lire, pud essere interrotto dal pilota sinistro premendo
col ginocchio sinistro un pulsante montato sulla leva
del timone di profondita.

la manovra del carrello viene esequita in pratica
come segue: a terra la leva del distributore € in po-
sizione di « abbassato » (a destra) e la pomps & di-
sinnestata. Il manometro del circuito di sollevamento
non segna pressione, e, finche i motori sono mante-
nuti al minimo, sono accese le lampade verdi di
spia. Quando 1" apparecchio ha lasciato il campo,
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dopo' il decollo, il pilota porta & sinisira la leva del
distributore in posizione di «eclissalo» (si apre la val-
vola b} e innesta la pompa a molore tirando | appo-
sita manetta. Il carrello comincia a rienirare, il mano-
metro (9) segna una pressione man mano crescenle che,
quando e giunta a circa 60 atm., sale ad un Iralto si-
no a circa 100 <+ 120. Cio vuol dire che il carrello
e eclissato completamente, i martinetti sono giunti a
fondo corsa e la pompa scarica su se slessa allraver-
so l'apposita valvola. Gli indicatori meccanici segne-
ranno la posizione di «eclissato». Basta ora disinne-
stare la pompa e il carrello resta eclissato. Una val-
vola di ritenuta (c) nel distributore impedisce il ritorno
dell' olio dai martinelti verso il serbatoio. Finche il
carrello resta in questa posizione il manomelro potra
segnare 'una certa pressione il cui valore non ha nes-
suna importanza per la posizione del carrello, e per
I'ulteriore funzionamento.

l'operazione di sollevamento richiede circa 50",

Prima dell' alterraggio, quando si riduce il gas, si
accendono le lampade rosse e il clacson comincia 8
suonare : per meltere il carrello in posizione di pren-
dere terra, basta portare la manetta del distributore in
posizione di ¢abbassator» a deslra.

'olio che era [orzato nel circuito di sollevamento
ritorna altraverso il distributore nel serbaloio: la pres-
sione del manomelro ritorna a zero e, quando il car-
rello & completamente aperto, le lampade rosse si
spengono e si accendono le verdi; l'avvisatore acusli-
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co non pud piu suonare e pure gli indicatori mecca-
nici segneranno la posizione di «abbassato». In que-
sta condizione il carrello e pronto all'atterraggio.

'operazione di apertura richiede 207 circa.

Per sollevare il carrello con la pompa di soccor-
so [nel caso che la pompa sul motore slitti o non si
voglia adescare] basta mantenere la leva del distribu-
iore in posizione di sollevamento e azionare la leva
della pompa a mano finché questa non resta bloccata, il
che conferma che il carrello e completamente eclissato.

Per abbassare uno o tutli e due i semicarrelli
nel caso tipico in cui gli accumulatori (/) siano stati
forati da un proiettile dell’ avversario, occorre aprire
il rubinetto piombato (11), mettere la leva del distributore
in posizione di discesa e innestare la pompa a moto-
re, o meglio azionare quella @ mano e pompare finche
il carrello non sia completamente abbassato. (Vedere

in questo caso avvertenze nel capitolo manutenzione).
U 1 . s s

[ b
A

Freni (schema v. tav. 2) R |
ltubi colorali in‘azzurro con fascie bianchz

Il carrello & munito ,v:d‘il"se}r\,\;/o-freno F.AST. ad aria
compressa, tipo AerofrenOI

L'aria_compressa*fé*c':,'o'h:‘renuta in una bombola (1)
munita di manometro” che, normalmente, deve essere
caricata a terra con ;sor:gﬂé\‘nre di aria compressa piu
pura che & possibile, ‘ma pud in caso di necessitd,
essere caricata a mezzoidel compressore d'avviamen-
to ¢« Garelli». la carica dell' aria si [a per mezzo di
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ina condultura derivata dalla bombola d'avviamento ().
Sulla conduttura si frovano: un rubinelio di presa [9)
'sul cruscotto del motorista), un filiro separatore d'olio
3] e una valvols di ritenuta (8). Dalla bombola dei
freni, che va caricata normalmente ad una pressione
di 20 : 25 atm., pari 8 quella prodoita dal com-
oressorino di avviamento, parte un altra condultura
che va ad un riduttore 4] che abbassa la pressione
al valore massimo consentito per l'uso dei freni cioe
5 circa 4 atm. Tra la bombola ed il riduitore € mon
lata una valvola di sicurezza [4a) coslituita da un rac-
cordo a tre vie di cui una € chiusa da una membrana
larata, f[acilmente ricambiabile, destinata a rompersi
nel caso in cui, durante la carica, si olirepassasse la
pressione prescritta.

La bombola, il riduttore, il filtro, le valvole di rite-
nuta e di sicurezza, sono raggruppati sotto la cabina
di pilotaggio nella parte inferiore della fusoliera e sono
accessibili attraverso il grande sportello inferiore.

Il manometro (12) che ihdica la pressione esistente
nella bombola & graduato da O a 50 Kg/cm® ed e
piazzato sul cruscotto davanti al pilota di destra.

Dal riduttore di pressione |'aria compressa e con-
vogliata a due valvole (2] (dette manodetentori] in
derivazione, fissate ciascuna su una delle aste di co-
mando del timone di profonditd, e comandabili me-
diante un sistema di aste e levelte il cui pulsante (/)
(comando del freno) & posto sui volantini di comando
degli alettoni.
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Lintensita dells frenala & proporzionale alla pres-
sione esercitata dal pilota sulls levelts di comando,
la valvola permelie, cioe per ogni posizione, di in-
irodurre nei [reni aria ad una determinala pressione,
Mon appena si abbandons s levelta, la valvola i
chivde e lascia sfuggire I aria in pressione racchiusa
nei [reni.
le tubazioni di uscita dai manodetentori si yni-
scono ad una valvola automalica (25] che ha la [un-
zione di rendere ciascun manodetentore indipendente

dall'altro.
Dalla valvola (25) I'aria compressa passa al distri-

butore differenziale (5 dal quale partono i tubi che
portano ['aria agli apparecchi frenanti delle ruote.

Il distributore (5} & collegato con la pedaliers
ed agisce in concomitanza col timone di direzione,
allo scopo di ripartire la frenaia su una ruota piutto-
sto che sull’ allra, onde facilitare le virate durante |e
manovre a terra, |

Quando la pedaliers ¢ al centro la [renats & di
uguale intensitd su ambe le ruote, mentre, dando pie-
de da una parte viene frenata solo |a ruota interna
alla curva,

Un manometro (11) syl cruscotto del pilota destro,
gradusto da 0 a 10 Kg/cm® indica |a pressione del-

I'aria mandata ai freni.
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| freni sulle ruote fanno parte infegranie delle
ryote stesse.

Possono venire indifferentemente montate le ruote
<FAST. s le «Savoia-Marchetti-F.AS.T» di cosltruzione

F AS.T. o Rudge e le ruote «Rudge ».

le ruote F.A.S.T. hanno il cerchio a canale e e
camere d'aria dei pneumatici hanno la valvols diritta
| freni delle ruote F.AST. [figg. 23-24) sono del lipo a
espansione autofrenanti. |l disco porta-ceppo presenta
alla sua periferia una fascia cilindrica su cui & avvol-
lo e ancorato elasticamente un nasiro di acciaio che
porta inchiodata la guarnizione di attrito e che costi-
tuisce il ceppo. L espansione del ceppo e |'aderenza
di questo contro il tamburo ricavaio nel cerchio della
ruota, sono provocate dall'immissione di aria compres-
sa in una camera anulare di gomms che e interposta
tra il ceppo e la fascia su cui essO appoggia. Il na-
stro d'acciaio e gia piegato:in modo da formare un
anello aperto lungo una generatrice. Uno degli estre-
mi & ancorato con una robusra molla a spirale che
ha la funzione di mantenere il ceppo in posizione di
riposo, e l'altro estremo, seguendo il senso della ro-
'azione della ruota, & fermato con bulloni alla fascia.
Con questo sistema di ancoraggio, durante le frenate,
| nastro di acciaio, che tende ad essere Irascinafo in
rotazione dal tamburo, viene obbligato ad aprirsi e ad |

aderire piu energicamente coniro il tamburo stesso.



HOULA DI RiICHIAMD
e e e

/

TAHBURO DEL FREND

\ { HOT /
50 D R2ione
- J

PERNO DI REGCOLRZIONE

DISCO_PORTACL PP

CAMERA D ARIA

QP

L
— TS S

swprizione oarrare s/ \ARRIVO_ARIA_COMPRESSA

Sezione dimostrativa di un freno F. A. S. T. (fig. 23).

la ruota & in lega leggera e l'interno del tambu-
ro € guarnito con una fascia d'acciaio contro la qua-
le lavora la guarnizione di attrito.

la regolazione del giuoco tra il ceppo ed il tam-
buro viene fatta attraverso il perno cenirale della molla
a spirale di richiamo, aumentando o diminuendo la
tensione della molla stessa (v. capitolo manutenzione].

Le ruote «Savoia-Marchetti-F.A.S.T.» sono a cer-
chio piatto con bordo smontabile mediante bulloni
lv. fig. 248). le camere d'aria dei pneumatici hanno
la valvola curva. | freni sono del tipo ad espansione ,
in tutto analoghi al tipo F.A.S.T. precedente.

Le ruote Rudge sono a cerchio piatto e bordino
smontabile ‘mediante bulloni (v. figura). Le camere d'aria
dei pneumalici hanno la valvola curva.
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| freni delle ruote Rudge Ifig. 25) sono anch'essi del
lipo a8 espansione e in essi oure |'aderenza dei ceppi
contro il tamburo & provocata dal gonfiarsi di una camera
d'aria interposia tra essi e la fascia del disco porta ceppi.

Sezione di una ruota F. A, S. T. (fig. 24).

1. - Tamburo del freno.

9. - Guarnizione d’attrito.

3. - Arrivo dell'aria compressa.
4. - Disco portaceppi.

5. - Camera d’aria.
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| ceppo di ogni ruota & coslituito da sefle selto-
i, ognuno dei quali porta inchiodata la sua parte di

guarnizione d'attrito.

Sezione di una ruota " Savola-Marchetti-F.A.5.T.,
(fig. 24 a)

- Tamburo del freno.
Guarnizione d’attrito.

- Arrivo dell’aria compressa.
- Disco portaceppi.

- Camera d’aria.

(6, QN QIR N,
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Oagni settore porta due orecchie piegate che si

nfileno in tagli praticati lsteralmente nelle fascia del
llsco porla ceppi.

Sezione dil una ruota Rudge (fig. 25).

1. - Tamburo del freno.

3, . Quarnizione d’attrito.

3. - Arrivo dell'aria compressa.
4. - Disco portaceppi.

5 - Camera d’aria.

O - Molla di richiamo,
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Una molla & balesira c,yh’esi impegna nelle orec-
chie, dalle parte interna  della fascis, richiama ogni
seltore in posizione di riposo permettendogli soltanto
di spostarsi radialmente. |
Non esiste, non essendovene |a necessita, il di-
spositivo che permetta di regolare la distanza tra |l

ceppo ed il tamburo.

5. - Ala

l'ala monoplana & tutto sbalzo, in un sol pezzo,
e coslruits inleramente in legno. La sua piants ha for-
ma trapezoidale con estremild arrotondate (fig. 26).

Il profilo e del tipo spesso _biconvesso vario, lo
spessore decresce rispetto alla corda dal centro verso
le eslrem.ité.

Il bordo di attacco, all'esterno dei motori laterali,
e munito di alette H. P. Il bordo d'uscita, tra i motori
laterali e gli alettoni, & costituito da alette di curvaturs.

L'ossaturs principale dell'ala & formata da tre lon-
gheroni a doppia T con anima in compensato rinforzata
da nervature diagonali e solette di lamelle di spruce. Tutto
i1 2" longherone e il 1° e i! 3 nells zona centrale, sono
rinforzati lateralmente con placche di compensato che
[ormano una struttura a doppia scatola. | longheroni

&
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sono legali fra loro- da centine con soleite di listelli

di ploppo e anime in. compensato.

| rivestimento dell' ala & completamente in com-

pensalo e [a parte integrale della struftura resistente.
| dorso dell'alate la barte anteriore del ventre sono
rivestili in tela \‘/erniciata"i per protezione dagli agenti
atmosferici, mentre‘nel\\'linterno una verniciatura con
mastice impermeabile ed antiputrido assicura un'ottima
conservazione del legno.

Nell'ala sono ricavali dei vani nei quali frovano
posto i serbaloi della benzina, quelli dell’olio dei mo-
tori Iérerali, i radiatori dell' olio, le ruote del carrello

quando sono eclissate.

\

Vista In planta dell'ala nuda (fig. 26).

Nella parte centrale | ala porta le piastre di al-

lacco per la fusoliera e ai lali gli aitacchi per i sup-

porti dei motori laterali e del carrello.
Allo scopo di permettere lo smontaggio ed |l

Al

monlaggio cei serbalci, molle ceniine di forze 2 le

el



oarte centro-venirale dell’ ala sono provviste di diago-
sl intubo d'acciaio smontabili. Iniziando dal centro,

resta cosl possibile | esirazione e la verifica di tutli

. serbatoil della benzina.

R e

Diversi

I
/:'/.' [
®

tipt dl centine (fig. 27).
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Nel venire e nel dorso dell ala sono praticati
~umerosi portelll di visita per | 8ccesso ai rinvii delle
rasmissioni, agll sttacchi dei serbafol e ai raccordi
dei tubi. Una grande aperiura centrale, sotto la fuso-
liera, permetie 'estrazione dei serbatol.

Sotto il 2" longherone, appena all’ esterno dei
natori laterali, sono fissate due staffe che servono da
appoggio sul narlinetti per sollevare 'apparecchio O
ds altacchi per le manovre di montaggio e di Ire-
sporto dell'ala. (V. anche parte 55 «Manutenzione? -
dispositivi di sollevamentol.

le principali dimensioni dell’ala sono:

Superficie totale : : : . mq. 617/
Apertura totale . : . . om. 21,20
Corda media geomelrica . : . 2,87
Corda della centina fondamentale . » 4
Corda della centina di estremita . ? 1,82
Numero delle centiné : 72

Diedro verticale ([ra i piani delle corde) 175 30

Alettoni (fig. 28)

Sono costruili completamente in legno ; 18 loro
ossatura & composia da un longheroncino 8 doppia
«T» con anima in compensalo e solette in pioppo, €
da centine di struftura analoga. La copertura & in com-

pensalo rivestito di tela verniciala.



Alettone - sinistro (fig. 23).

la compensazione statica € oftenuta da un con-

trappeso, sagomato a forma di buona penetrazione, €

‘

portato da un braccio di lamié_ra stampata che sporge
sotto |'alettone.

—

A

RANRNINLL

tay

Cerniera per alettoni e alette di curvatura (fig. 29).
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costituite 4@ cusc'mén'\ s sfere |
rotazione > abbassal® di

e oltenere, du-

le cerniere sONO
oscillanti. || loro 8sse di

solto del piano centrale dell
'sbbassamento dell' alettong,
| cuscinefti sONO portali da braccia s8gome

miera che sporgono dal 3° longherone dell’ 8

longheroncino dell'alettone (fig. 29).
|| comandO degli slettoni & fatto con un dispo-

sitivo d'\Herenzia\e in modo che, mentre uno di essisi
sbbassa, aliro si alze di una quantita maggiore (va-

massimo degli spostamentl 413 e — 26°%). |l

' sla ond
' effetto di fessura.
te in la-

la e dal

rante |

lore

toni (fig. 30)

comando dlfferenzlale degll alet



dispositivo differenziale & cosiituito dall” ullimo rinvio
'ad angolo) delle aste di comando, formato da una
levs a squadra le cui braccia sono inclinate diversa-
mente rispelio alle due aste, in modo che a corse

uguali dell'una corrispondono corse diverse dell alirs

asta {fig. 30).

Dispositivo di ipersostentazione

£ coslituito da alette di curvatura sul bordo di
uscita, e da alule H. P. sul bordo d'altacco ; interessa
wulla la parte dell' ala all' esterno dei motori laterali
ifig. 31 e 32).

le alule H. P. sono 4, due per parte. Sono com-
pletamente in legno. la loro struttura é formala da
tanti piccoli correnti longitudinali che legano tra loro
le cenline in compensato. Di compensalo & pure la
copertura che & rivestita in tela verniciata (fig. 33).

In condizioni di volo normale le alule riposano
contro I'ala della quale costituiscono il bordo d'attacco.
Quando entrano in funzione, e sono spinte in avanli,
sono sopportate da glift in duralluminio di sezione a
doppia « T » che scorron’é“ su rulli monlati su cusci-
nelli a sfere. |l moto & frasmesso e regolato da al-
ireltante bielle che legano i glifi alle leve montate sul-
" slbero tubolare di comando che corre parallele-
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Alette del dispositivo di Ipersostentazione chluse (fig. 31).

| . r

Alette del disposlitivoidi Ipersostentazione aperte (lig. 32),

*
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mente ai longheroni nelllinterno dell'ala (v. figg. 43-+-403

schema comando dispositivo ipersosientazionel.

Aletta di curvatura - sinistra (fig..'34)._'- b

\
'

'

le alette di curvatura sono_:j':‘,fd.ue;' una per parte,
comprese fra i motori larera.H.{_,ehg\i éleﬂéhi. Sono di
costruzione analoga 3 qu"c‘e:llz_g.a‘*iv- f'deg]i aletioni (fig. 34).
Come per questi ultimi, l"é':é;lﬁé'.';d”e”e cerniere & abbas-
sato onde l'effetto - di fessuras:a piU sentito.

L v
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\n condizioni normali di volo esse sono aderenti
sl sla della quale costituiscono il bordo d' uscite. |l

\oro abbassarsi, che causa un aumenio dell' inarca-
o e quindi una variazione delle curatl-

menio del profi
‘eristiche del profilo stesso con aumento della por-
\anza, & provocato dallo stesso albero trasversale per
mezzo di leve e bielle analogamente e contempora-
neamente alle alule anteriori (fig. 39

la variazione del profilo, per quanto in misura
minore, & cttenute anche nella zona interessata dagli
alettoni con I'abbassamento contemporaneo dei mede-
simi, ai quali perd restano la stessa libertd e la stessa
ampiezza di movimento relalivo, caralteristico della

loro funzione (fig. 34).

//// 7

Schema del icor‘j:ﬁ"a'h'o:io simultaneo dell’alula H. P.
e dell'alatta di curvatura del dispositivo

dl Ipersostentazione (fig. 35).

: q L



Aleffone funzionante s
el T curyS/ird

707 M3/

Poslizionl estreme che possono essere assunts dagli

alettoni nella loro funzione normale e in funzione

¢ di alette di curvatura (fig. 36).
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'sbbassamento degli alettoni & oftenulo spostando
ndietro il fulcro dell'ultima leva di rinvio del loro co-
mando (quella che da il movimento differenziale). |l
fulcro di quests leva anziche essere [issalo direltamente
sll'ala, & fissalo su un bilanciere che & mOssO dal so-
lito albero longitudinale che comanda tutto il disposi

tvo di ipersostentazione (fig. 37).

Collegamento degll alettonl al dispositivo
di lpersostentazione (fig. 87).

Il funzionamento del dispositivo di ipersostenta-
zione puo essere automalico O comandato dal pilota

(v. comandil.




é. - Comandi v, tavole 3-4-5-0)

la cabina di pilotaggio & sistemata per il doppio
comando a posti affiancati. I posto del primo pilota
e quello di sinistra, ma i comandi sono disposti in
modo da permettere praticamente la condotta dell’ap-
parecchio a uno solo qualunque dei due piloti. | co-
mandi degli alettoni, del timone di profonditd, del ti-
mone di direzione, sono doppi, del tipo classico €
permanentemente interconnessi.

| comandi relativi ai motori sono in parte siste-
mali nella cabina del motorista. Per la condolis del-
'spparecchio sono percio necessarie € sufficienti due

persone: un pilota e un motorista.

Timone di direzione (figg. 38-3%)

Il gruppo delle due pedaliere & coslituito da 4
pedali in lamiera stampats, oscillanti su assi orizzon-
tali, e collegati tra loro da leve e bilancieri pure in
lamiera stampata. Gli snodi e i perni di oscillazione

sono tulti montati su cuscinelti a sfere. La trasmissione



Schema

della trasmissione

di comando
del timone di direzione (fig. 38).

8L
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4zl comando alle barre del nimane di direzione ¢ ef-
fettuate nediante aste tubolari in durailuminio di lun-
ghezza regisirabile, collegale Ira loro a mezzo di
rinvii lavoranti su cuscinetti 3 sfere (v. anche parte 4.°
¢ Montaggio » - Regolazione apparecchiol.

| puntatore, nella sua cabina ha, a portata della
wano destra, un volantino che azions €sso pure la
rasmissione del timone di direzione. Questo comando
pud venire innestato dal pilota tirando una maniglia
a pomolo sistemata & sinisira della piantana centrale,
sulla cornice del quadretto dei contatli di massa, con-

traddistinta con la dicitura « Manoliera » |(v. tavola 9.

Pedaliera (fig. 39).
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Timone di profondita (figg. 40-41)

' organo  di comando & coslituito da due leve
verticali poste di fronte a ciascun pilota, solidali con
un tubo orizzontale che serve loro da 8ss€ comune

di oscillazione.

la trasmissione di comando €& doppia. A destra
un braccio saldato sul tubo orizzontale trasmelie i mo-
Jimenli & una serie di aste ubolari registrabili, in du-
-alluminio, analoghe s quelle del timone di direzione,

che comandano il timone di profondita.

N

Gruppo leve tirmone di profondlté e volantinli alettonl
(fig. 40\
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A sinisira un aliro braccio comanda uns trasmis-
sione a [une metallica che corre su carrucole lungo
la [lancata sinistra della [usoliera in alto. la fune me-
sllica egisce su un bilanciere montalo in  prossimita
della coda, che, per mezzo di un rinvio 3 elementi
‘igidi, & collegato al timone di profondita.

Questa seconda trasmissione serve solo come ri-
serva in caso di rottura della trasmissione rigida: lo
fune non & molio tesa e, in condizioni normali, non
carlecipa al lavoro di comando.

Ad angoli uguali a cabrare ed a picchiare delle
leve di comando corrispondono angoli maggiori 8 ca-
brare e minori a picchiare del timone di profondita,
il quale pud assumere Uuna inclinazione massima di
circa 26 verso l'alto e di 11° verso il basso. Questo
> oltenuto con opportuno sistema differenziale interca-
lato sulla trasmissione {penultimo rinvio nel comando

rigido, bilanciere nel comando funel.

Alettoni (fig. 42)

Gli alettoni sono comandatli da due volanti mon-

ati sulle leve del timone di profonditad. Una fune me-
lallica, nella quale sono inseriti due tratti di catena
che imboccano nei pignoni dentati solidali con cia-

scuno dei volanti, trasmette il moto & un seftore 8
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Schema della trasmissione di comando SN sy N
degli alettoni (fig. 42). e :l"rﬂ; \\\
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gola montato sul primo longherone. | movimenti di
questo seliore vengono quindi trasmess agli alettoni
mediante aste tubolari in duralluminio, pure queste di
lunghezza regisirabile, e collegate da leve di rinvio.
Tutti | pernl d’osciHazione’ dei rinvii e le carrucole di
guida delle funi sono nontali su cuscinelli a sfere.

In corrispondenza delle leve dei rinvii sono prati-

cati nel ventre dell'als, dei portelli d'ispezione.

Dispositivo d'ipersostentazione (fig. 43-+-453)

Il dispositivo di manovra agisce su di un albero
centrale che passa sotto alla cabina piloti e che per
nezzo di bielle é collegato ai due alberi che, uno
per ciascuna ety dell’'ala, comandano le alette.

| dispositivo di manovra pud essere del lipo mec-
canico oppure del t1ipo idraulico.

Gli apparecchi di gquesta serie sono tutti muniti di dispo-

sitivo di manovra idraulico.

Il dispositivo meccanico é cosi congegnalo:

Sull'albero centrale e calettato un setltore dentato

che viene fatto ruotare per mMezzo di un cricco 3

leva aftraverso due coppie d' ingranaggi di riduzione

chiusi in un carter d’alluminio. 1l cricco, che & siste-
o atm nal fondo della cabina tra i sedili dei piloti,



Schema della trasmissione di co

delie alette di i

mando
persostentazlone (fig. 43).

(Comando meccanico)
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~— N \

£l -\ \\\\\
’ \ - S



86

XL

Alule anteriori

posto dl pllotaggio (fig.
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serve tanto per la chiusura che per | aperiurd delle
Slette: la sua azione viene invertita girando l'impugna-
‘ura della leva come & indicato sulla impugnatura siesss.

e alule sono ben visibili dal posto del pilota che
hud apprezzarne direttamente |l grado di apertura
figg. 44-44a); le posizioni estreme di chiusura e di
spertura sono rilevate dall” indurirsi del comando. Per
passare dall’ una all’ alira posizione occorrono circa
11 corse della leva del cricco.

Il cricco funziona come uno scalio libero: ad.
alette aperte, se il cricco & ancora in posizione di
apertura, le alelte restano obbligate in tale posizione;
se si inizia appena | operazione di chiusura, quests
pud avvenire automalicamente per I'effetto di un aumen-
o di velocitd dell' apparecchio. A chiusura avvenuts
le alette restano bloccate in questa posizione.

Analogamente, meitendo ora il cricco in posizione
di apertura, le alette sono pronte ad aprirsi, sia softo
I' azione della leva, che automaticamente per effefto
di una diminuzione di velocita. L'azione del cricco puo
venire invertita in qualunque posizione siano le alette.

| rinvii delle aste e gli alberi di comando sono

tutti montati su cuscinetti a sfere.

Il dispositivo idraulico [tubi colorati in bruno con

fascie verdi) ha funzionamento completamente automa-
lico ma pud essere anche bloccato da parte dei piloti
(v. tav. 3. |



,_\’apparecchio torna a disce

~di ipersostentazione pud venir

88

e in.un martinetto ‘draulico con 8t

cumulatore 8 bassa pressione-(Q Vy - 3 Kg/ch) che
ull'albero di collegamento. La pres

Esso consist

agisce direttamente s

sione esistente ne\\'accumu\atore mantiene le alette

aperte anche 3 lerra ma permelte all'azione aerodi-

.uderle gradatamente, man mano che lo
rivare alla chiusurd com-

namica di ch
velocitd auments, fino ad 8

pleta allorche 'apparecchio ha raggiunto
s velocitda del-

il regime nOT-

male di volo. Inversamente, quando
ndere al disolio di un certo

yalore [circa 200 Km/hl, le alette tornano ad aprirsi
automaticameme nella quantita necessaria. disposilivo
e bloccato nella posizio-

ra, per mezzo di una
edili dei due piloti.

ne di ¢«chiuso?, cioe di crocie
pompa 3 mano montala tra 1S
o & un cilindro oscillante 3 doppio ef-
q basso al primo longherone. || suo

stelo articolato +d una leva caletftald

|| martinett
fetto ancoralo i

stantuffo ha uno

<ull'albero centrale di collegamento. |

la capacitd superiore del martinetto € in costante

comunicazione per mezzo di un 1ubo flessibile con

'accumulatore che > del tipo analogo 3 quelli
o del carrello. Lo stantuffo viene cosi

o verso il basso dal liquido in pres-

usali

per |'abbassamen

costantemente spint



Schema della trasmissione di comando
delle alette di ipersostentazione (fig. 45)
(comando idraulico).
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sione contenulo nell'accumulalore e lende a mantenere
sperte le alelle.

|5 capacila inferiore del marlinello é in comuni-
cazione, allraverso la pomps, con un serbatoio di li-
quido & pelo libero sistemalo solio il pavimento della
cabina.

Il bloccaggio delle aletie si oliiene forzando con
la pompa il liquido nells capacila inferiore del mar-
tinelto, immobilizzando cosl 1o stantuffo nella posizione
piu alta. Sul tubo di mandata della pompa é inserita
una valyola tarata a 100 Kg/cm? che lascia lornare il
liquido al serbatoio quando si sorpassi la pressione
normale di esercizio insistendo a pompare ad elelle
bloccate.

la liberazione delle alette si fa semplicemenie pre-
mendo la levelta posta sulla impugnatura della leva
della pompa. |l movimento della levetlta provoca |'aper-
tura di una valvola che mette in diretla comunicazione
| condotto di mandata con quello di aspirazione. Il
liquido chiuso nella capacitd inferiore del martinelio
pud passare cosl direftamente, in ambo i sensi, dal
martinetto al serbatoio lasciando al sistema la liberta
di muoversi automaticamente.

la levelta sull'impugnatura della pompa, una volia

oremuta, resta fissata in quesla posizione da un arre-



comando idraulico

e del
tazione (fig. 45 a).

ersosten

schema funzional
delle alette di ip
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sto a scallo e le va\voia di ritorno resta conseguente-
mente aperta [inche volontariamente non si liberi I'arresto.

Come si vede, I'aletta ha un fuzionsmento com-
pletamente automatico in relazione alle esigenze stesse
dJell'apparecchio, mentre il dispositivo di bloccaggio
cerve essenzialmente per. la salita a forte incidenza
sulla traiettoria in quanto, a tale regime, le alette ri-

marrebbero aperte.

Regolazione dello stabilizzatore (fgg. 46 —+-47a)

Apparecchi con stabilizzatore a calettamento variabile.

la regolazione dell’ incidenza del piano stabiliz-
satore & oftenuta mediante la rotazione di una ma-
novella fissata sotto il tetto dells cabina di comando
s portata di mano di ambo i piloti (fig. 46).

la trasmissione, dalla manovella al meccanismo 3
vite posto in coda, € effettuata successivamente con
una coppia di ingranaggi conici, un rinvio ‘@ calena,
una serie di alberelli tubolari collegali da giunti car-
danici che corre in alto lungo la fiancata sinistra della
fusoliera (fig. 46a).

Presso la manovella di comando un indice segna
contro una scala graduara la corrlspondente posizione
assunta dal piano fisso. | )

la posizione media € segnara con lo zero lanto

su della scala, che sulla fusoliera in corrispondenza



stabilizzatore

Manovelila dl regolazione del piano
con indicatore di posizione (fig. 46).

al bordo di attacco del piano stabilizzatore. Da que-
sta posizione il piano pud essere sposfato di 1° 18
verso il basso e di 5" 30" verso |' alto. Per passare

dall' una all' alira posizione esirema OCcorrono Ccirca

130 giri di manovelia.

Apparecchi con stabilizzatore fisso
e slette sul timone di profondita.

I comando per fa regolazione delle alefte si
effettua per mezzo di un volantino sistemato sotto il
ietto della cabina di comando, a portata di mano di
ambo i piloti e munito di indicatore che seque la po-

sizione assunia dalle alette rispetio al timone (fig. 47).
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Schema della trasmissione del comando di variazione d’'incidenza

dello stabilizzatore (fig. 46 a).
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Volantlno dl regolazione delle alette sul timone di profondita
(fig. 47).

La trasmissione del comando (fig. 47 a) ¢ falta me-
diante un cavelto metallico che s avvolge su un
tamburo 8 gola mosso per mezzo di una coppia di
pignoni di riduzione dal volantino di comando. In
prossimitd della coda i due capi del cavo si sdoppia-
no in due rami che vanno ad avvolgersi ciascuno su
un aliro tamburo montato st un semi- timone.

Facendo ruotare in un senso o nell'altro il vo-
lantino vengono Irascinati in rotazione i due tamburi
comandati, montati sui timoni. Questi alla loro volta,

ructando, fanno scorrere assiaimente i lorc serno che
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del comando deille alette di regolazione sul timone di profondita (fig. 47a).

Schema della tras

slone

mis

f oD
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ns forme di vite. [l movimento del perno viene Ira-
nesso alla leva dell sletis mediante una piccola asla.

| cavelll di trasmissione sono  munili di tenditori

i

di regolszione e scorrono enlro guaine rigide all'in-

=rno delle fusoliera e dentro gusine flessibili nell'ul-

imo lIralio, per seguire liberamente, senza ostacoli, il

novimento dei timont.

Comandi motori (fig. 48]

| comandi relativi ai motori sono disposti in parte

softo il pannello centrale del cruscotto piloti e cioe

3 leve comando gas.

3 Jeve comando correttore di quota con le quali,
dopo che sia stato sollevato lo scontro che li-
mita in alto la loro corsa, si aziona anche il
dispositivo di sovralimentazione e arricchimento
della miscela per il decollo (+ 100)

4 contatti di massa {1 doppio per ogni motore e
uno generalel.

3 pomelli d'arresto motori (sul cruscolto] ;

mentre i rimanenti e cioe :
3 levelte comando aria calda.
3 levetle comando rubinetti pompe meccaniche.
3 levette comando rubinelti sul collettore di equi-
librio.
3 levette comando parzializzatori olio;
sono installati sul cruscolto del motorista.
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le leve del gas e del corretiore di quota di cia-
scun motore sono collegate tra loro per mezzo di un
siccolo glifo, in modo tale che la leva del correltore
Jiene Irascinata dalla posizione di miscela povera
verso la posizione di miscela normale quando la leva
del gas da circa meta corsa viene poriata verso la
cosizione di minimo. Avviene cioe che con meno
di mezzo gas non si puo tenere aperto tulto il corret-
tore e, da questo punto, chiudendo progressivamente
il gas, si chiude anche progressivamente il corretftore.

Il correttore pud rimanere completamente aperto
lra meta gas e tutto gas; sard sempre chiuso col gas
sl minimo ; potrd venire chiuso o esser lasciato chiu-
so in qualunque posizione si porti la leva del gas.

Sulla parete posteriore della cabina del motorista
sono installati

5 leve di comando dei rubinetti dei serbatoi

1 leva scarico rapido benzina.

Il rubinetto che permette I'alimentazione dei car-
buratori per caduta dal serbatoio di soccorso e co-
mandato da una leva sistemata sulla parete sinistra
della cabina del motorista presso il pavimento e da
un'slira leva sistemata sulla parete sinistra della cabina
di pilotaggio. Detto rubinetto non esiste nella sistema-
zione dell'impianto benzina del lipo modificato. |

| comandi relativi all’ avviamento sono sistemati

sul cruscotio del motoris'=.
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fliche a passo variabile.

| passaggio da uno all" aliro dei due asselti di
passo e oftenuto per Mezzo di un gruppo di 3 leve
una per elica, indipendentil mobili entro 3 seltori riu-
niti su un supporto snsremato a portata di mano del
nilota sinistro dietro sllo schienale del pilota destro.

lLeve alzate - passo minimo. leve abbassate - passo

massimo).

Eclissaggio del carrello.

ls leva del disiributore sporge di sotto il pannel-
lo sinistro del cruscotto : leva a desira - carrello ab-
bassato ; leva a sinistra - carrello eclissato.

Il comando della frizione della pompa € costi-
‘uito da una manelta a bottone a destra del distribu-
tore. Per innestare la pompa tirare il bottone (e girar-
lo a destra per mantenerlo da solo in posizione di
frizione innestatal.

la pompa 8 mano di soccorso .é sistemata lungo
la parte sinistra della cabina del motorista.

Il rubinetto piombato per la discesa di soccorso

& posto un poco a proravia del corpo della pompa.

Freni.
t doppio e costituito da due levette sistemate sul

volantini degli alettoni. La intensita Celle frenate € pro-



Cabina di p_ilotagglo - Fronte (fig. 49

(V. schema a tav. 6).

porzionale alla pressione esercitala sulla levetta che si

aziona.

Disinnesto comando di direzione del puntatore.

Il volantino col quale il puntatore comanda il i
mone di direzione viene innestato facendo ‘/girare, 3
sinistra e tirando in fuori la maniglia a bottone che
sporge dalla parte sinistra della cornice del quadretto

dei contaltti di massa.
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Arresto della ruota di coda. g

|5 ruota di coda si fissa in direzione di marcia |

rettilinea girando a sinistra e lasciando uscire in fuori

. |
's maniglia a bottone che sporge dalls parte destra ‘
dells cornice del quadrefto dei contatti di massa.
Estintori @ C O 2.
la leva per la messa in azione dell' estintore e 1
munita di un pomello rosso e sistemata 8 destra delle |
o
i
|
|
g
b
P
.’l :
1,.

Cabina di pilotaggio - Fiancata sinistra (fig. 50)
(V. schema a tav. 5).
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leve del corretiore di quots : tirare energicamente per
aprire il gas.

| rubineiio deviatore a 3 vie per inviere il gas al
molore incendialo & sistemato sl di solto delle leve

del correttore,

Tergicristalli.

F sistemato sull' apparecchio un inieltore con ru-
binetto deviatore a due vie per inviare benzina di la-

vaggio sui velri anteriori della cabina di pilotaggio.

o ity .

L
s

- s e et

Cabina di pilotaggio - Fiancata destra (fig. 51).
(V. schema a tav. 4).
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L' inieilore aspira la benzina per mezzo di un fubetlto
derivato sulla condutiura del cicchefto, presso il col-

letiorino dells pompa a mano.
Tanto I"iniettore che il rubinetto devistore a due

vie sono sistemati sulla parete destra dells fusoliers,

presso 1l pilota destro.

Portelli inferiori scompartimento bombe.
(v. anche capitolo 9.2 ¢« Armamento » e tav. 13)
la leva della pomps del dispositivo idraulico di
manovra & a portata di mano del puntatore. Per apri-
re gli sportelli basta premere la leveita sulla impu-
gnatura della leva della pompa. Per chiudere azionare
la pompa finché diventa dura da muovere.

7. - Strumenti di bordo . tavols ¢

Il cruscotto della cabina di pilotaggio e diviso in
3 pannelli: uno centrale, uno destro e uno sinistro.

Il pannello centrale & montato con supporti rigidi
alla struttura dell'apparecchio, mentre quello sinistro &
fissato con supporti elastici antivibranti. |l pannello de-
stro & diviso in due parti, una montata elasticamente,
I'altra rigidamente.

Su questo cruscotto sono montati i seguenti stru-

menti :

S




Cruscotto pllotl e plantana coman
(V. schema a tav. 6).

Pannello cenlrale.

U9

di motorl (fig. 52).

3 Contagiri (velocilta di rotazione dei motoril

3 Manomelri dei compressori dei motori.

3 Teletermometri olio motori
doppio bulbo.
3 Manometri olio motori.

3 Manomelri benzina.

i

a doppia scala e
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Pan

al pilota di sinistra e su di esso sono sis

Pannello desiro.

1 Indicatore ottico di pilotaggio (complesso Biseo
1 Altimetro fino a 8000 metri,

1 |ndicatore di posizione del carrello.

1 Manometro circuito sollevamento carrello.

1 Cronomelro.
2 Manometri per [reni.
3 Avyvyisatori d'incendio.

nello sinistro.
1 Bussola « O. M. L. » per grande navigazione
1 Qrizzonte artificiale giroscopico.

1 Giroscopio direzionale.

1 Alimetro fino a 1000 metri.

1. Indicatore di velocita (anemomelro)

1 Indicatore di salita e discesa.

1 |ndicatore di rotta.

1 Sbandometro a pallina.

1 Quadretto chiamata interfonica.

2 Filtri- per orizzonte e direzionale.

| cruscotto del motorista (fig. 53) si trova dieiro

temati | se-

guenti strumenti € comandi :

3 leve comando rubinetti chiusura aspirazione
pompe meccaniche.
3 leve comando rubinetti sul collet

brio.

tore di equili-
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Cruscotto del motorista (fig. 53)



3 leve comando aria calda.

3 leve comando parzislizzatore olio.

]
1
]
1
1

]
1
]
1

Magnetino « Marelli» .

commutatore per avviamento.

manomeltro per avviamento.

rubinetto per avviamento.

devialore per avviamento.

iniettore (cicchetto). |

deviatore per cicchetto.

rubinetto per carica freno.

rubinetto di derivazione dell'aria compressa per
gonfiamento pneumatici, -

Sul cruscotto del puntatore sono disposti i sequenti

strumenti s

I giroscopio direzionale, con * Venturi ,, indipen-

]
]
]

l

dente. |
indicatore di velocita.
altimetro a 8000 metri.
orologio.
filtro per direzionale.

A destra del cruscotto: 1 cronomelro a ritorno.




Cruscotto del puntatore (fig. 5).
(V. schema a tav. 6).

Installazione pompa «FIMAC» (depressorel

(tubi colorati in azzurro) (schema v. tav. /)

Sul motore centrale viene montata la pompa «Fimac»
(1) collegata per mezzo di tubi al quadrefto «Fimac»
ed al serbatoio dell'olio centrale. |

Dal quadretto « Fimac » 8 sua volta partono Ire-
tubazioni che rispettivamente si collegano all'orizzonte
giroscopico (4), al giroscopio direzionale (14] e all'in-
dicatore ottico di pilotaggio (3.

Il quadretto « FIMAC » & montato sulla fiancata

sinistra della fusoliers, presso il cruscotto (fig. S0.




3. - Gruppo motopropulsore

la potenza motrice & fornita da un gruppo di 3

«Alfa 126 R. C. 34» di cui uno piazzalo

motori stellar
altri due lateralmente da-

‘1 lesta alla fusoliera € gli
sl bordo d' attacco dell ala (fig. S3I.

vanti

pulsore (fig. 55).

Gruppo Motopro
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| castelli motori sono costruiti in tubi d'acciaio al
Cr. Mb. saldali eletiricamente e sono fissali ai rispettivi
sttacchi sull'apparecchio, ciascuno mediante 4 spine
passanti (figg. 56 e /).

Il castello motore centrale e fissaio all’ estremita
anteriore della fusoliera con 4 spinotti.

| castelli dei motori laterali sono fissati ciascuno,
in alto, sul primo longherone, con due spinotti, e in
basso, su apposite orecchie portate dal supporto del

carrello, con aliri 2 spinolti.
le carenature, gh accessori, i, comandu e le t Qe-
24 !'d

rie sono dnsposn in modo da pe*rméHere un rapid
smontaggio. di, tytto, il grugpo moror%mcasrellarura per
eventuali revisioni o rlparazlom §j Lo

| motori sono fissati sui loro castellx col sistema
elastico brevettato Sav0|a Marchetti che impedisce il
propagarsi delle. wbrazuonl proprie dei motori alle

strutture dell apparecchlo
lo smorzamento delle vvbrazlom e oltenuto scin-

dendo in due parli concentriche |'anello frontale del
castello: una parte & resa solidale col motore mentre
I'altra fa parte del castello: esse sono riunite con bul-
loni serrati con interposizione di molle a disco e
chiudono tra di loro un anello di gomma opportuna-

mente sagomato (fig. 58).



castello del motore centrale (fig 56)

otore jaterale (fig. 57).
{ranello di gomma).

Castello di un m

Nell'anello cavo anteriore trova sede



Anpello di gommd

Molle o 915¢2

il

—

Parte [1333 a//gggarecch/o

&%

Particolare di castello motore sezionato 1ungo un

elemento del supporto elastico Savoia-Marchetti (fig. 58).

le carenature dei wotori sono di tre pezzi: un
anello anteriore formato dal collettore di sCarico e
un involucro cilindrico in lamiera di duralluminio di-
visa in due parti eguéli cecondo due generalrici e
strette aftorno al motore con ganci a farfalla (fig. 59).

| cambio e la pulizia delle candele si fa agevol-
mente altraverso |'aperturd anteriore di ingresso del-

i

'aria di raffreddamento.
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Alimentazione della benzina - (iubi coloratiin gisliol.

(Schemi v. tav. 8 e O - comandi diversi v.tav. 4, 5 e &).

la quantits di combustibile che si pud normal-
mente rifornire e costituita da 34640 litri di benzina che
viene distribuita in 10 serbatoi.

0500 litri, che costituiscono il carico normale tro-
vano posto in 8 serbatoi sistemati nell'ala e collegati
tutti & un collettore principale. Allri 940 litri possono
venire immessi in 2 serbatoi ausiliari nelle navicelle
dei motori laterali; la benzina in essi confenuta, per
essere urilizza_ra deve venire lravasals, mediante appo-
sita pompa, nel gruppo dei serbatoi alari. In caso di
necessita allra benzina pud essere immessa entro ser-
batoi smontabili supplementari da sistemare nella fu-
soliera. | |

l'slimentazione dei motori e [alla normalmente
dalle pompe meccaniche che fanno parte dei medesimi
e che aspirano la benzina dal collettore principale.
l'impianto permette che la pompa di un solo motore
possa in caso di necessils, alimentare anche gli altri 2.
In caso di guasti al collettore i motori laterali possono
venire direttamente alimentali da 2 determinati serbatoi.

L'impianto € pure provvisto di pompe ausiliarie a

mano da usare in sostituzione delle pompe meccani-
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che e di un serbaloio che pud alimentare direftamente

| carburatori per gravita,

Nota. - | circuiti di alimentazione con pompa 3
mano e con serbaioio a caduta nelle serie di costru-
zione pil recente sono stali modificati rispetfto alle se-
rie primitive,

Gli apparecchi di questa serie sOno tutti provvisti dell'im-

pianto del tipo modificato.

Sistemazione primitiva (Tav. 8.

Serbatoi e loro collegamento. - | serbatoi sono del

ipo speciale «Savoia-Marchetti» in lamiera di dural-
luminio inchiodata con diaframmi interni. Gli 8 serbatoi
slari sono incassati nello spazio esistente Ira i longhe-
roni nella parte centrale dell'ala: sono tult protetli
da rivestimento in S.E.M.A.P.E. che chiude le falle
aperte nella lamiera dai proiettili. Sono collegati da
una rete di sfiatatoi e provvisti di indicatori di livello.
| due serbatoi ausiliari costituiscono I'impoppatura delle
navicelle dei motori laterali e non sono protetti.

| serbaloi sono contraddistinti con dei numeri ro-
mani che sono riportati sulle leve di comando dei re-
lativi rubinetti e sugli indicatori di livello.



Serbatoi benzina (

Serbatoio di riserva.

3
i

i

2.
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Le singole capacite sono le seguenti:

Serbatoio | [sotto la fusoliers, anteriore} litri 210

» 1l e V [ai lati del precedente)] » 200 cad.
» Il (sotto la fusoliera, posteriore]  » 580
» 'V e VI (ai fianchi del preced.) » 505 cad.
» VIl e VIHI (all'esterno dei mo-

tori laterali) . : .o 150 »
» IX e X (ausiliari, dietro ai mo-

tori laterali) . . . » 480 »

le condutture che collegano i serbatoi ai collel-
lori sono in parte rigide e in parte flessibili come si
vede negli schemi. | raccordi ai serbatoi sono [atti con
un tratto di tubo flessibile; ‘i raccordi al collettore so-
no [atti con rubinefti & casseifto cilindrico.

| rubinetti sul collettore sono in numero di 5:
due semplici (4 e 5) che stabiliscono la comunicazio-
ne coi serbatoi VIl e VIII, e tre abbinati (1-2-3) . a 4 posi-
zioni, rispettivamente per i serbatoi I e ll, Il e IV, Ve VI
Questi rubinetti sono comandati con trasmissione rigida
da 5 leve con settore a tacche di arresto sistemate sulla
parete posteriore del posto del motorista. Le corrispon-
denti posizioni dei rubinetti sono indicate sui seltori ac-
canto alle tacche d'arresto delle leve.

Per mezzo di tali rubinetti si pud prelevare la ben-
zina dai diversi serbatoi a piacimento. La benzina viene

convogliata per gravitd fino al collettore principale dal

e e M e = em -
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quale, come vedremo in sequito, viene aspirata per
essere inviata al motorl.

| serbatol 1X e X costituiscono, come e gia stato
delto, una riserva di combustibile, che per essere uti-
lizzata, viene travasata nel gruppo dei serbatoi alari
quando la benzina in essi contenuta sia stata in parte
consumata. |l iravaso viene falto mediante apposita pom-
pa a mano tipo Magnaghi a doppio effetto (N) posta
soito il gradino di accesso dal corridoio alla cabina
motorista-radio: il condotto di aspirazione parte da un
collettore munito di due rubinetti (12) ai quali arrivano
i due tubi provenienti ciascuno da uno dei due ser-
batoi IX e X.

Per servirsi di questa pompa occorre sollevare la
pedana del gradino a guisa di coperchio e innestare
la maniglia che, smontata, trova posto presso la pom-
pa stessa, e aprire il rubinetto del serbatoio che si vuol
travasare. Sempre nello stesso alloggiamento si trovano
il collettore coi rubinetti (12) e un raccordo filettato,
chiuso da un tappo, per l'attacco di una manichetta
di tubo flessibile per travasare altra benzina eventual-
mente contenuta in recipienti portati nell'apparecchio
o in serbatoi addizionali montali in fusoliera.

Circuito di alimentazione con le pompe dei motori. - Dal

collettore la benzina passa ad un unico filtro (G] dal
quale si dipartono tre condutture, provviste ognuna di
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un rubinetio a casselio, che vanno alle pompe dei Ire
motori (rubinetti &-7-8).

| rubineito (6] della condultura del motore cen-
irale & del tipo semplice, e serve solo & chiudere il
nassaggio dells benzins menire quelli delle condutture

dei motori laterali (7 e 8} servono:

19 5 isolare ciascuno dei 2 motori - 2°) a farli
comunicare col collettore (allraverso il filtro) - 3 &
farli comunicare direttamente coi serbatoi IV e VI atl-

traverso apposite derivazioni, in €asoO di avaria alcol-

lettore.
| 3 rubinelti a8 casselto (6-7-8) sono comandali a

distanza a8 mezzo di bowden da 3 leve con settore

posto in alto a desira sul cruscotto anteriore della

cabina del motorista. Quando le leve sono alzate i

molori sono in comunicazione col collettore; quan-
do sono abbassate orizzontalmente la  comunice-
sione & tagliata; quando infine si abbassi lo scontro
di fine corsa che chiude in basso i settori, le due leve
laterali possono essere sbbassate ulteriormente e si
stabilisce la comunicazione diretta tra i motori laterali
e | serbatoi IV e VL.

Su ognuna delle due derivazioni che servono 3
questo sCOpoO € inserito un fillro (H) accessibile dal
grande sportello inferiore della fusoliera. Sulle stesse
derivazioni a monte dei filiri, si frovano 2 rubinetti di

R
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nassaggio a scalio (14 che devono rimanere sempre
aperti e vanno chiusi solo quando occorra fare la

oulizia ai filiri.

Filtro principale della benzina (al centro)

e filtri sulle condutture di soccorso peéer alimentazione
diretta dai serbatoi IV e VI (ai lati) (fig. 63)
(vista dallo sportello di visita sotto la cabina piloti)

Sy ciascuna delle condutture di mandata che colle-
gano le pompe meccaniche (B) ai carburatori (U) & mon-
tata una valvola di ritenuta (C) e a valle di questa una
derivazione dalla quale parte un tubo che si raccorda
mediante un rubinetto comandato 5 distanza (9-10-11),

al collettore d'equilibrio (F):~ Da quesli tubi partono
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snche la condutture che vanno ai manomelri [F] di
controllo dell’alimentazione. Questa valvols impeaisce
che in caso i avaria, vi possa essere ritorno Ji pen-
zina al collettore. |

le condutture dei manometri della benzina hanno

una derivazione provvista.dei rubinetti (14) per lo spur-

(collettorino pompa a mano).
(visti dal basso). (fig. 64).

Rubinetti comandati a distanza
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vanno ai lubl di mandats ira le pompe meccaniche e
| rispeliivi carburatori. le valvole di ritenuta (C) impe-
discono che la benzina inviata dalla pompa & mano
ai carburatori possa tornare al colleftore orincipale.

Nel caso che necessiti l'intervento della pomps
5 mano si lasceranno aperli, tra | rubinetti (@-10-11),
quelli corrispondenti ai motori o al motore da ali-
mentare con tale mezzo.

la pompa & mano & sistemata dietro al primo lon-
gherone sotto la cabina piloti e viene manovrata, me-
diante rinvii ad aste rigide da una leva posta nella ca-

bina del motorista, dietro il sedile del pilote di deslra.

Circuito di alimentazione per cadula. - Esiste anche la

possibilitd di alimentare i motori per caduta in caso
di avaria istantanea all'impianto principale. :

Con questo mezzo |'apparecchio puo mantenersi
in volo quei pochi minuli che possono essere necessari
sig a individuare e a riparare l'interruzione, sia a proce-
dere alla ricerca di un terreno d'atterraggio di fortuna.

Questa sistemazione consta di un serbatoio a cadu-
a (S} contenente circa 40 litri di benzina piazzato nella
narte superiore della fusoliera diefro lo scompartimento
delle bombe.

| serbatoio & collegato con un tubo al colleftore
di equilibrio, e con un altro tubo di troppo pieno,

munito della spia (T), al serbatoio Il.

A e T R e
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| primo tubo serve tanto per lerogazione della
benzina che per il riempimento. Su di esso e inserilo
in rubinetio di intercettazione a cassetto (19 mano-
Jrabile direttamente dalla cabina del motorista o 8
distanza dal pilota di sinistra con una leva posta sulls
narste sinistra della cabina.

Sempre sullo stesso tubo e inserita, in prossimita
del collettore di equilibrio anche una valvola ridutirice
di pressione (K] che limita la portata nella direzione
di riempimento mentre lascia libero I'efflusso in quella
di erogazione.

| tubo di mandata e di erogazione e il tubo di
troppo pieno sono collegati da un rubinetto di pas-
saggio (17) posto sulla parete sinistra della fusoliers,
oresso la spia, nella cabina del motorista: questo ru-
binelto serve a vuotare il serbatoio a caduts, quando
occorra, altraverso la conduttura di troppo pieno.

In caso di necessitd I'ulilizzazione della benzina
contenuta nel serbatoio a caduta viene ([alta aprendo
| rubinetto (15] e contemporaneamente - i rubinetti (-
10-11). Il combustibile giunge cosi ai motori, altraverso

il collettore di equilibrio.
| riempimento del serbatoio a caduts puo venire

fatto in tre modi

1°) Dopo aver aperto il rubme to (15) ed essersi

assicurali che sono chiusi i rubinelti @, 10, 11), pom-

pare con la pompa a mano.




2°) Se i molori sono in marcia apriré il rubinefto
15 menire sono  apertl anche il 19, il (10) e (11}
‘eccesso di benzina aspirata dalle pompe meccaniche
verrd cosl spinto nel serbatoio 3 caduta.

Tanto nel 1° che nel 2" caso allorché si vede pas-
<are benzina altraverso la spia () del troppo pieno,

| riempimento & avvenuto e occorre chiudere il rubi-

netto (13].
3°) Altraverso |'apposito tappo esistente sul serba-

‘oio stesso e sboccante sulla coperta della fusoliera.

(Per lavaggio deir molori con benzina non elilizzata).

Sistemazione del tipo modificato (tav. 8).

Serbaloj e loro collegamento. - Rimangono invariali

come nella sistemazione primitiva.

Circuito di alimentazione con le pompe dei motori. - Ri-

mane invariato come nella sistemazione primitiva, salvo
il falto che le pompe meccaniche aspirano atlraverso

le pompe 8 mano che’ sono trasparenti.

Circuitlo di slimentazione con le pompe a mano. - Le

pompe a mano (k) per |'avviamento & soccorso sono

ire A. M. tipo P.

Ognuna di esse € inserila lungo la conduttura di

aspirazione della pompa meccanica del motore rela-

livo, immediatamente a valle del rubinelto di controllo

.
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1478 della condultura stessa. Quesla sistemazione &

corsentila dal fatio che, quando [unzionsno le pompe
maccaniche la benzina alraversa liberamente le pompe
5 mano, e, quando invece le pomﬁe meccaniche
sono [erme, azionando le pompe & mano, si pud man-
dare benzina fino ai carburatori, sempre per la stessa
condultura. A questo scopo le pompe meccaniche so-
“o munile di una derivazione fornita di valvola tarats,

la quale consente il passaggio della benzina fino al

\

carburatore.
'alimentazione con le pompe a mano, sid all'av-

viamenio dei motori, sia in caso di emergenza durante
il volo, viene fatta sempliceménte azionando le pompe
stesse senza che occorra fare alcuna altra’ manovra.

le tre pompe sono montate su apposito supporto
davanti al primo longherone sotto la cabina. dei piloti.
Vengono manovrate a distanza mediante trasmissione
ad aste rigide e levelte di rinvio, da 3 leve sistemate
dielro il sedile del pilota di sinistra. La leva centrale
porta un traversino mobile col quale pud frascinare
anche le leve laterali nel caso che si vogliano azio-
nare assieme futte le tre pompe.

Circuito di alimentazione per caduta. - Questo circuito

consta di un serbatoio (S) contenente circa 40 litri di
benzina, sistemato nella parte superiore della fusoliera,

dietro lo scompartimento delle Gombe.

~
-
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| serbaloio & collegato con un 1ubo al collettore
di equilibrio e con un <econdo lubo di troppo pieno,
nunito della spia (T}, al serbatoio L.

| primo tubo serve fanio per I'uscita della ben-
zina che per il riempimento del serbatoio: c;llega in
modo permanente il sefbatoio col colleltore, senza

"intermediario di alcun rubinetto.
Frs | due tubi che partono dal serbatoio esiste un

collegamento controllato dal rubinetto (17), posto sulla
parete sinistra della fusoliera presso la spia (T). L'aper-
tura di questo rubinetto (17) permelie lo svuotamenlo
completo o parziale del serbatoio di caduta nel ser-
batoio 1. [Questa .manovra € necessaria solo per il
caso di lavaggio dei motori con benzina non etilizzatal.

In caso di necessitd I'utilizzezione della benzina
contenuta nel serbatoio 8 caduta viene [atta semplice-
mente aprendo fra i rubinefti (9-10-11) quelli corrispon-

denti ai motori da alimentare.
Il riempimento del serbatoio a caduta si puo fare:
1°) A motori fermi szionando una delle pompe 8 ma-
no e aprendo il corrispondente rubinefto sul col-

lettore di equilibrio.

20 Mentre i motori sono ‘n marcia aprendo i rubinetti

%), (10) e (111, la benzina aspirata in piu dalle

pompe s$arad nandata al serbatoio ().

e e ————— "
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7 Duando apparecchio e [ermo e tlerra, il riforni-

mento pud avvenire diretiamente dal tappo  esi-

<tente sul dorso della fusoliera [benzina non  efi-

4

liz7at3].
insiallazioni accessorie comuni a tulti i tipi d'impianto.

Dispositivi di rifornimento. - | pieno dei serbatoi pud

Jenir fato per mezzo di una pompa di rifornimento (1)
fssa sull'apparecchio che spinge la benzina al collet-
tore. la pompa & manovrabile allraverso lo sportello
el venire della fusoliera sotto la cabina dei piloti. |l
rifornimento pud essere falto anche per mezzo = dei
tappi dei serbatoi I, IV, V e VI, che affiorano sul dorso
dell'ala. Il rifornimento dei serbatoi ausiliari si fa esclu-

sivamente alftraverso i tappi esistenti sul loro dorso.

Scarico rapido. - || collettore principale e munito

di una valvola di scarico rapido che permette di vuo-
tare in breve tempo tulta la benzina contenuta nei ser-
Laloi alari. Detta valvola & comandata da una leva si-
slemata sotto al gruppo dei settori delle leve dei ru-
binetti dei diversi serbatoi (parete posteriore cabina

motorista-radio).

Sfiatatoi. - (tubi colorati in azzurro) - Tuthi i serba-

loi sono collegali ciascuno con due tubi ad una

rete  di condutture di sfiato per mantenere la pres-
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sione  inlerna  prossima @ quella ambienle e ossicu
rare il reqolare deflusso del carburanie. Tulla lo rele
la capo a due prese d'aria dinamiche, rivolle in avanii,
noste & due lali sul dorso della fusoliera in corrispon-
denzs della cabina del motorisia e riunite tra loro da
un lubo s lali prese servono a creare nei serbalor una
leggerissima sovrapressione che invili la benzing a de-
Nuire verso il collettore.

| tubi dei misuralori di livello, all'uscita, presso gli
indicatori, sono collegali con lubetli alla presa dina-
mica desltra.

Il tubo di sfisto che proviene dai serbaloi e |[a
capo alle presa dinamica sinisira & munito di un ol
uralore a manicolto che serve come sfialo all'interno
della [usoliera e che viene aperio quando gli sfialatoi
esterni siano chiusi dal gelo.

Il collettore principale ha uno sfialaloio indipen-
dente con uscila dinamica rivolia all'indietro, facente
corpo con la presa dinamica sinistra; quesla uscilo
serve per avere una leggera depressione che invili la
benzina a defluire verso il colleltore. Il lubo di sfialo
del colleltore corre all'interno della porele sinisira della

[usoliers ed & munilo Ji un rubinello che va chiuso

quando si [a rifornimenlo per mezzo della pompa di

bordo per evilare fuoriuscite di benzine.

B e
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| serbatoi X e X sono muniti ciascuno di uno sfia-

ratoio indipendente con presa dinamica in pressione.

Misuratori di livello benzina. - Gli 8 serbatoi alari

sono muniti ciascuno di un misuratore di livello del ti-
oo « Televel ». Gli indicatori sono tuthi riuniti assieme
sulla parete posteriore della cabina motorista-radio.

| misuratori non danno una indicazione costante
e continua delle variazioni di livello, ma permettono
al motorista in qualunque momento di misurare la
benzina contenuta in ciascun serbatoio. Essi funzionano
secondo il principio seguente.

Nel serbatoio scorre lungo una guida verticale
un galleggiante la cui posizione dipende dal livello
e quindi dalla quantitd di benzina contenuta. In cabing,
a portata di mano del motorista, e fissato l'indicatore
che & un'asta su cui & segnata una scala graduals,
lunga quanto la corsa del galleggiante. Ll'indicatore e
il serbatoio sono riuniti mediante una sonda, che e
formata da un cavetto metallico flessibile il quale
scorre entro una guaina di guida e porta ad un capo
una impugnatura mobile lungo la scala graduata e
all'altro capo una punta melallica mobile lungo la
guida del galleggiante.

Afferrando l'impugnatura si pud far muovere facil-

mente nei due sensi la sonda: essa perd viene arre-

Y

A
4
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iaia verso il basso quando inconito o gallegyionie.
Il punio dove limpugnatura si arresta, quando 1a s
spinga in basso, indica quindi sulle scala il livetlu
della benzina, e sulla graduszione si puo leqyere i

corrispondente conlenuto in litri,

Dimostrazione schematica det funzionamento

del misuratore di livello * Televel ., (fig. 65).
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I galleggiante & formalo da un cilindretin  di su-
qhero - & infilato sy un tubo verticale che costituisce
s quida, e porta una rolells di metallo che penelra
n un taglio praticalo lungo tulle la lunghezza del tubo.

la punta della sonda scorre alllinterno del tubo
e quando viene spinta in basso, allorche incontra la
otella, si incasira tra questa e il tubo facendo aderire
energicamente al tubo stesso il ga}!egéiame: COsl
lutto resta bloccato.

| galleggiante e il tubo di guida sono chiusi in
un astuccio cilindrico [orato che viene tenuto a poOsiO
con un grosso dado che si avvila sul serbatoio. Dal
iubo di guida centrale parle la guaina, coslituila da
un tubetto metallico, che riveste la sonda.

indicatore & cosliluito da un'asta sagomata che
serve da guide all'impugnatura della sonda: sull'asta
sono segnale 2 scale graduate in lilri, una colorata
in rOsso per' le letture in volo, una colorata in nero
per le letture a terra.

Ogni qual volta si vuol conoscere il contenuto
del serbatoio si sposterd di qualche centimelro verso
'alto 'impugnatura della sonda (perche il galleggiante

sis sicuramente libero) quindi la si spingerd verso lo

zero finché non si arresta.
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Circolazione olio - Gubr colorati in Lrunol

(v. schema lav. U]

Cgni molore ha un proprio circulto cumpleta-
mente indipendente per ['clio di lubrificazione. L alio
& contenuto in un serbatoio |A) della capacis di 100
liiri dal quele, atftraverso un jiltro (L], viene espiraio
dalla pompa di mandata. Lla pompa di ricuperc spinge
'olio in un radisiore a nido d'api (I} dal quale lorna
di nuovo nel serbatoio. In caso che l'olio, per ecces-
so di reffreddamento, trovi difficolid ad atiraversere |l
radiatore, una valvola a molla tarata (1) permeiie il

ritorno diretto al serbatoio di una parte dell’olio.

Per il moture centrale. Per un motore laterale.

Serbatol olio (fig. 66).

| serbatoi dell'clio sono sistemati nell'interno del
bordo d'sttacco dell'ala davanti al 1 lungherone per |
molori laterali, e in testa alls fusoliera per il motore
centrale. |

| 3 radiatori & nido d'api hanno forma cilindrica

e sono incassali ognuno in un tubo, ricavalo nell'als

avente l'ingresso dell'aria sul bordo d'attacco e Fuscita




Sezione dimostrativa della sistemazione
di un radiatore dell'olio

Lo spurgo di acqua serve per eliminare le condensazioni
dovute all’umidita atinosferica (fig. 67).

sul dorso in una zona di depressione (fig. 47). la
quantita di aria che attraversa i radiatori, & controllata
a8 mezzo di schermi in lamiera manovrali dal gruppo
delle 3 leve {O)in basso a sinistra sul cruscotto del mo-
torista [v. fig. 583). la trasmissione delle leve ai detti par-
zializzatori e fatta con fili bowden e rinvii a carrucole.

Il radiatore del motore centrale & a sinistra della

fusoliera presso il radiatore del motore sinistro.

l'impianto e completato da 3 manometri (M), po-
st sul cruscotto dei piloti per indicare la pressione




del radlatori dell’'olio

ingresso dell’aria di raffreddamento
del motori centrals 2 sinlstro.
erto, il sinistro & notevolmente parzinliuuto.

(fig. 68)-

1t ceutrale & completamente ap

delle pompe di mandata € da 3 lelelermometri (N} a

doppio bulbo con doppio indice € doppia scala,

sempre sul cruscotto dei piloti, che segnano 1o 1€mpe”

ratura dell'olio sll'enirata € all'uscita del motore.

Avviamento lubi colorali in 8zzurro (aria) e in giallo (benzina)

lv. schema tav. 11

\'aria compresse

| motori vengono ayviali con
motocompressore «Garelli» 1. I

e & sistemalo dietro il sedile del

per mezzo di un
motocompressore ch
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~en =imistro, carica la hombola [2) munita di mano-
mmirm 5 Un o rubinetto (4) munito di deviatore a 3
~omomien (3] permelte di mandare l'aria compressa sl

~he si vuole avviare ; allri 2 rubinelli permet-
o~ inviare 'aria alla bombola dei freni e alla
Giena per servizi diverst

- hinetli e il manometro sono installati sul cru-
-ty el motorista sul quale trovano posto pure l'iniet-
tare 12V del ciccheltn, il suo deviatore (10), il magnelino
A mano di avviamento 14 e il suo commutatore (7).

| 1bi dell'arin compressa sono verniciali in azzurro
~di1bidell'iniettore della benzina sono coloratiin giallo.

| commulatori di massa (8] si Irovano sotto il pan-

nello centrale del cruseotto piloti.

Fliche a passo variabile.

| tre motori dell'S. 79 azionano ognuno un'elica
melallica le cui tre pale, mediante comando, possono
nssumere due posizioni diverse prestabilite, corrispon-
denti I'una  al passo minimo di migliore ulilizzazione
in decollo e salita, l'allra al passo massimo adallo
alla velocitd di crociera.

Il meccanismo di variozione del passo e conlenu-
o nel mozzo ed & azionato da un sistema idraulico

che lilizza la pressione dell’olio di lubrificazione del

maltnre.




le pale sono montale sul nivLz0 PEM MeLll di

cuscinelli a rulli e bronzine in modo che  pussano
ruolare sltorno ol proprio osse.

la posizivne corrispondcile ol Passo oy,
cioe al regime Ji crociers, viene montenuta doll az1o-
1e combinala Ji molle e di pendoli centrifugln mon-
tali sul mozzo. la posizione corrispondente ol posso
ninmo viene ollenuts vincendo lasione delle muiic €
del disposilivo  centrifugo con una [orza anlayoiisio,
che si crea [sullo staniuffo del dispositivo idroulico
quando si itnmelle in queslo I'olio sollo  pressione.

Uincidenza delle pale, corrispondente ai passi 10s-
simo e minimo, viene regolale prevenlivamenle in ofjicine.

' elica odoliata & del 1ipo ¢« Savoia - Maicheli s
W. 130 che & costruita per molori Alfa 126 R. C. 34
specioclmente adallali, gid provvisti di un disinbulore
di comendo col quale si immelte lolio in una picese
dell'albero porla-elica. Il disposilivo idraulico che upe-
ra la variazione del passo & incorporalo nel mozzo €

gira con €sso.

Descrizione e [unzionamento dell’elica P. W. O. 2.
(V. tav. 12)

I mozzo propriamente dello & in acciaio sioinpelo.

Nella parte inlernd, Cava, & lavorato 'accoppiametiio

[1e

per l'albero molore, mentre ofl'esterno st notano
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deile poiz (11], ed une essiale fvolta i avan 133,
di iorine tubolare, sulis guale & monieio o owlivd
Gravion. Tiel Jondw di ogni sede & ueslO L DEMO
ciincrico 41 sul quels per mezzo dioune SISTAVARS

viene infiicia la pola. A fienco di ogni sede O pae
e rcavaa una guida cilindrica cave, Saralele al g
hero motore, enlro la quale, sCorre uns ore iliera
di conendo (181 che, sporgendo nelliinternc delia se-
de si=ssa, imboccs nella corons deptala eavers sulia
base delia pala (12).

Al di sopra dell'uscita posteriore di ogm guida
spargono 2 alelte che costituiscono la staffa cne poria
il {ulcro di un pendolo centrifugo.

| mozzo & diviso in due meld, e si apre secondo
un piano normale sll'asse e passante per le mezzerie
delle sedi. :

la parte centrale (1], il cui interno porio accop-
piamento coll'albero motore, ¢ it cul esterno coslitui-
sce il [ondo delle sedi delle pale, & tulic un pezzo
con la meta posteriore.

la meld anteriore porla 'espansione tubclsre, den-
tro la quale, con aggiusteggio cilindrico, st va ad in-
filare la sporgenza centrale dells mela posteriore.

le due meld del mozzo sono riunite mediante dei

bulloni passanii.
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|
Ellca tripale W. 130 (lig. 69).
le ire pale sono in duralluminio. Sulla base di |
ognuna e ricavala UNs flangia (12 che serve ad unire, |

col tramite di un cuscinello reqggispinta 131, la pale K




e | mozzo. Sul fiance della [langio € lavoreic o e -

laiura elcoidale Tho L lmpeng nelia cronng L
glizta Ji comandu. Solo la mase o falichis un ero
cilindrico guarnio con ung LLOnZInA i) tendio e
Sl con tre Vil (L5 cne viene fvesitia Sul Pt I

(oo alla sede.

il meccanismo di variazione del pas:o Goooos Ut Ja
Ut Qruppo diotre crems liere che 1 spostano 85515 1-
¢ H

mente in un senso o nell’aliro, [scen i runlare le paie,
secondo che si {o preveiere 'azione del disposilivo
cenlrifuyo o di quello idraulico.

le cremagliere sono delle asle cilindriche con a8
parte cenirale filellato che cosiiluisce la denliera. La
forma di vite serve in quanio, [acendo ruolare uns Cre-
magliera senza farla scorrere, si varia il caleltamento
della pala do essd comandata indipendeniemente dalle
alire pale. Queslo serve per la regotazione e lo mes-
sa a punlo dell'elico.

le tesle anteriori delle cremagliere sono [issale
Ho staniufjo

mediante distanzistori (20] e dadi (21] o

(31} del disposilivo idrostatico, che scorre suli’appen-
dice tubolare anleriore del mozzo. Le teste posieriori
sono libere e vengono ellaccale direltamente dolle
sunterie di regolazione (28} delle leve dei pendoli cen-

rifughi (261, 1 pendoli sonc costitutt da bilancieri di




cui i hraccio piu lungo porta la massa pendolare,
menire auelln pily corto porta la vite di regolazione
~he nunta sulla cremagliera.

\a forza centrifuga che si crea nelle masse pen-
dnlari durante la rotazione dell'elica, conlrasta il mo-
mentn tarcente che si crea nelle pale e le tiene in
equlibrio torsionale ad ogni regime e posizione. Tre
malie 130 coassiali con le cremagliere, danno un ri-
chiamo costante verso la posizione di passo massimo
che sard percid presa tutte le volte che venga a man-
care la pressione nel dispositivo idraulico.

dispositivo idraulico & formato da un cilindro a
doopio diametro entro cui scorre o stantuffo anulare
che e fissato alle cremagliere: la parete interna de!l ci-
lindro & costituita dall'appendice tubolare che sporge
snteriormente dal mozzo. La parete esterna e formata
da una scatola (34) che viene fermata sull'appendice
tubolare per mezzo di una ghiera fileltata (472).

Lo staniuffo e munito di due . quarnizioni anulari
137) che aderiscono alle due pareti- del cilindro per
assicurare la tenuta dell'olio, e porta nel suo centro

una sporgenza conica che gli serve da gurda e scorre

P TR e ."'ﬁ"'f“‘",
y R AR A - ,' ':»."“;é"'fi-‘liz"{"

sulla parte interna,
la presa dell'clio e f[atta sulla resa “dell" albero

oorla elica, per mezzo di un tubetto’ (303 che sbocca

..lf

nells parete interna del cilindro.

-
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Dimostrazione schematica del funzionamento degli organl

che operano la variazione del passo nell’elica W. 130 (fig. 69a).
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Il disiributore, per mezzo del quole si puo scea-
“care il cilindro, o introdurvi ofio solio pressione, g
parie del motore. Lsso viene comandalo dal piloia a
nezzo di trasmissione flessibile Bowden.

All'alio della parienza, a molore in marcia, quando
con la manovra del distributore si introduce olio sollo
pressione nel calindro del servo-motore idraulico, il
gruppo delle cremagliere viene sposialo indietro a
fondo corsa e le pale assumono |'assetto di passo mi-
nimo (v. fig. 69&). Quando si voglia passare all’asselto
di passo massimo si porta ls leva che comanda il di-
stributore nella posizione opposla e un volume dolio
corrispondente al volume generato dalla corsa dello
stantuffo viene scaricato nel carler del motore, lascian-
do prevalere 'azione dei pendoli centrifughi. La me-
novra pud venire eflettuats, a seconda dell’'occorrenzs,

in qualunque momento purche i molori girino, anche

a pieno gas.

Installazione pirometri.

Perche il motorista possa conlinuamente conlrol-
lare la temperatura dei cilindri dei motori, rendendosi
subito conto delle possibili anormalita di f[unzionamento,
e possa regolarsi di conseguenza per la condolta dei
molori stessi, & prevista I'installazione sull'apparecchio

di un impianto di pirometri & coppie termoeleltriche.
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L'installazione comprende:

18 coppie iermoeleliriche di  ferro-coslaniana: esse 1

hanno la forma di un anellino che viene sirelto contro |
ls tesia del cilindro per mezzo di un bulione apposito
Da cisscuna coppia partono due conduliori per il col-

legamento allo strumento di misura.

Un commutatore g |9 posizioni fe) per motore 4- zero),

_ }v
a contalto strisciante, con comando -3y manopola e in-
dice mobile conlro un quadranle’ numeroto

L VI";##

Uno strumento indicatore »a. magnete apermanente e |

bobina mobile, con quadranre gradUafo ‘da zero a
350 gradi centigradi. = -  ,§

Lle coppie lermoelett r:che sono m*ontdte sulle teste !

di sei cilindri per ciascun motore é "sono collegate al ]
commutatore per mezzo di condultori compensali. Per
mezzo del commutatore si stabilisce il contatio tra lo X
strumento di misura e la co'ppiaf‘del; cilindro da pren- {
dere in esame: la misurazione viene falla per un ci-
lindro alla volta. ,

Il commutslore e lo strumento di misure sono riu-
nili assieme su apposito pannello montato a sinisira
del cruscotto del motorista.

la fig. 70 mosira lo schema completo della in-

stallazione.




2’ . . » » r}
/.- IIsidlic Ziontil QO daiitieiiretilu
STINSHIS G eSO,

L arinanenio (Jlfuﬂbl\/«,) € G O o ogitar
e« bredo Sofui v colibro 12,7, <o conCoier o rig-
i o tnayhionn iiclallicn sComponiti, © Ga une o aarla
csentuale nittognoliice Lewls col /0

le re tiliognatnict « Bredo salad » 2ono miciaie Ji
disposiivo di ticimo pneumahco. Laeila bombuio  Jdel
molocoinpressore diavviamento si slaica unsg  derivae-
Zivne munilo  di aubinello. A velle di guesio porle
un lubelio in oliuminio, vernicialo 1 colore azzunio,
che si divide 1w J rami i quoli lerminano Gascuno,
per mezzo  dioun lrello  di tubo  jiessibile, of  con-
gegno  di riermo  di ciascuns  milraghicirice,  Per jar
futizionaie il dispositivo bisogna, ol momenlo necesse-
o, aprire il rubinelto  dell’ arta compressa . aliora,
quondo occorre tormare une milraghiclrice, basia eser-
Ciiore uno sforzo relslivamenle piccalo sulla leva di
rlarmo  che aulumalicamente st sposie da sé. (Lche-
ma v. fiy. 7).

Une delle 5 bolal € [isse per il tiro in coccia. L
postala sul lello della cabina ¢i pilclaggio e sparo ol
disopra del disco dell’elica del moiore centrale. Viene

(essa in azione per mezzo diooun hollone  eielinco

i [ . -1 .- .l," —t . - .
posio sul cercino Jdel volante del pdons diosing e - oun
sceondo mlernutione o destra del O, 10 e Lo
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stesso Clircullo, serve C0oMme Sl

fuoco occorre chindere il o

tore 11gg. /2-/31

‘J _loflane di comyndy

& ,

’(
i R
5 Inlerrotiore di Steyres d e T

L

Gov M,

Schema comando eletirico mitragliatrice in caccia (fig. 72).

——

Comando delia mitragliatrice in caccla isul volantino

alettoni dei pitota sinlstrol.

Pinterruttore di sirurezza pua esicie abbassato

Il coperchietto del
posizione di «sicura» (fig. 73}

completamente solo nelia
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Per Ia mira serve un..collimalore mobile fissato

(o della cabina e un mirino fisso montalo  sul
muso delis fusoliera davanti al pilota sinistro (figg. 74-795).

1

P4
Colllmatore della mitragliatrice In caccla - a) Linea di mira.
(fig. 74j.
LY
wi
Collimatore della mitragliatrice in caccia
in posizionea di riposo (lig. 75).
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I nasiro o Mmoygnofni sCof

Un miaQazZino Hissalo SO0 1a miiraghicinie cne serve
ancie da scoliia tocCogli LOssOl o e DN
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ACe 1N Caccia non viens oid oinoniaic,

cur nmanendo 1instellazione per <553,

Una seconda milreglialrice Sefer trandeyaianie,
fvolia verso 1 coda e montate su un jorceiione

qirevole sul dorso dells fisoliera neilg cabing MO

sis-radio. Ha un angolo di brandegnis orizzonlgis di
circa 30" per parte, ed un 3lzo massuno di 70" Di-
spone di S00 colpr.

| nasiro caricalore trova posto in due scatole

1

della capacitd di 250 colpi l'ung, che, in posizione di

Vista posteriore delia mitragtlatrice in caccia
con l'elaettromagnete di comando {fig. 78).
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*itragliatrice dorsale a feritoia chiusa (fig. 77).
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Npwse, SCNo g gancislie alla parels aoerinre 4 e
sira delie leve dei rubineii e dei ielevei Al momenio
di usare loling esse vEngono moniale, gne alla visilg
nel porta scatole (visibile alla simisira nella [ig. 34
che si trova & desira della initragliairice, scora al cor-
ridoio di comunicazione. le scatols raccogl bossoli
e meaglioni & montala & sinisira dell'arme, sampre suiia
parete posteriore.

Normalmente ls milragliairice sta orizzonlale, e la
feritoia e la canna sono coperte da une carenalura
portata dallo sportelione superiore del compartimenio
bombe. Quests carenslure & composta di due teqoli
scorrevoli laleralmenie, che, al momento di aprire il
fuoco, vengono allonlanati tra di loro scoprendo co-

si la feritois.

Mitragliatrice In caccia e nwlfragllatriCe dorsale scoperte
(fig. 79).
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Tegoli mitragliatrice dorsale aperti (fig. 80).

Tegoli mitragllatrice dorsale chlusi (fig. 81).
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| tegoli venguno manovrali direllomenie a mano -
Ji v la coperlura dorssle dells cabina # [ormala da
eementi scorrevoll uno sull'sllro a8 canocchisls ma-
novrabill direftamente a8 mano, che permeliono la

!

completa scopertura dell” avma ed una compleia visi-

Uil {},}gg}. SO

Lo terza mittaclisirice Breda e piazzata in modo
anatogo alla precedente, sotto il ventre della jusoliera,
nella parte posieriore  della navicells del  puntatore.
FHa un anqgoio di brandegqgio di 35° per parie, un al-
zo da 0" a - /0, dispone di 5C0 colpi.

Sopra il sunporto della milragliatrice ¢'é la scalola
porla nastri. | bossoli e i maglioni vengono raccolti in
fondo alla naviceila. La [eritoia e chiusa anche qui da
una capoltatura in due parti scorrevoli.

| 2 teqoli sono tenuti chiusi da molle elicoidali
contenuli in astucci lubolari e vengono aperli ognuno
indipendenlemente dall'aliro mediante la Irazione di
una [unicella melallica. Ogni [une viene alferrata me-
diante un anello che si aggancia a un piunio apposilo
a porlala di mano del liratore per manienere la [e-
ritoia aperta [v. [ig. 82). |

le due milragliatrici brandeggiabili S.A.F.AT. cali-
bro 12,7 su alcuni apparecchi sono munite del con-
qgegno di mira per armi mobili tipo S.A.l. mod. 1/2
lipo S. 79 che Ja auvlomalicamente la correzione della
deviszione dala alla traielloria della paliontola dalla
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Dimosirazione schematica de!l funzlonamento del tegoli
delle feritole delle mitragliatrici S. A. F. A. T. dorsale ;
e ventrale (fig. 82).
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Mitragllatrice ventrale a feritoia aperta
vista dalla cabina di puntamento (fig. 83).
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Mitragliatrice ventrale a fer
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Mitragliatrice ventrale a fer!tola aperta - 1 gambali del puntatore
‘ sono abbassatl (fig 85)

l .'('Y

componente dovura al moto dell aerop\ano rispetto ad

H
"
e

'd('\

1

o
i

un bersaglio supposio. fermo
Tale congegno (fg 87) co" fo

) VY xu )(Il)
mira |sso e diiun mlrmo mob{é‘ ‘ntato con sospen-
el

!
,h,‘, JFei 41

sione cardamca che viene orle ato al vento prodono

2 ,.:.___"-

3‘-»

un occhiello di

’:;1»"

e O“"

dalla traslazione de\\apparecchlo
La sospens1one cardamca e‘cosmuna da un anello
fisso (Al eniro cui girevo\e le1 ‘in asse parallelo alla
canna dell'arma, un anello. (B) ‘!r.numto di impennaggi.
Nel\anel\o (B) & mqnlato ‘["archetto (C) portanie il

mirino’ e altri \mpennagg‘\; gxrevole attorno ad un

~asse’ perpendnco\are a‘ pr:mo
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Congegno di mira per armi moibiii tipo S. A. I. modello 1/2
(fig. 87)

E' chiaramente comprensibile che la deviszione
dells linea di mira & nulla {inche 'arma rimane paral-
lela al moto, mentre la correzione aumenta man Mano
che l'arma viene allontanata da lale direzione.

U'occhiello di mira (D) & regisirabile a lerra, in
funzione della velocita prevista, sul supporto che porta
indicate le scale di regolazione.

ls mitragliatrice Lewis & montals su un supporio
scorrevole che le permette di sparare dall'uno © dal-
'aliro degli sporielli laterali delie cabina del punitaiore

ifigg. 88 e89).

—

el L o e emte o

) o<
—— -




. BN Swvhist ey

s

- . T T

. e —— i e e e e

Mitragliatrice Lawis laterale (fig. 88).

Supporto a doppio scorrimento per la mitragliatrice Lewis
{fig. 89).

Armamento offensivo.

| diversi carichi di bombe possono essere costi-

tuiti dalle sequenti combinazioni
2 bombe da 500 Kg. = Kg. 1000 - oppure
S » » 250 » = » 1250 »
12 » » 100 » = » 1200 »
/68 Spezzoni da Kg. 2 = » 1536




le bombe sono sistemale nel comparlimeanio ap-
posito ricavalo nella parie cenirale destia deila fuso- o

1>

liers, e Jiancheggisio a sinisira da’un cornduio che

melte in comunicazione la narie anteriore con e <o
ina del puntatore (fig. Y0L gt

N
SN L
\

Sezlone della fusoliera nel compartimento bombe (fig. 90). _*'

61. - Corridoio di comunicazione.

133. - Bombe da 500 Kg.

132, - Cestello di guida per dette.

131. - Portelli inferiori.

37. - Sportellone apuertir pd 11 cayteamento.

135, - Verricello poriatle per il sollevamento dectle bombe.
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1550 del comoartimento bombe e costituilo da
n robusio traliccio che porta | ganci a cui vengono
sopese veriicalmente |e hombe, le quali restano gui-
date da appositi cestelli ntercambiabili secondo la
~~mbinazione scelta.
I fondo del compartimento & costituito da due
-oorielli a cerniera che vengono aperti dal puntatore
ner mezzo di un comando idraulico.

|| puntatore trova posio nell' apposita navicella
posteriore, munita di una grande ﬂnesrra panoramica
chiusa da un vetro di sicurezza che viene protetto con
una apposita saracinesca in lamiera da sollevare al
momento opportuno. Aftorno alla navicella, la cabina
di puntamento & munita di aperture chiuse da pannelli
trasparenti che permeftono |'osservazione di un grande
tratto di terreno softostante.

Al puntatore e assicurato un CamMPo di visibilita
compreso tra 85 in avanti e 15° indietro dalla verti-
cale, e tra 25" a desira e 25" a sinisira del piano di
simmetria dell'apparecchio.

Davanti al posto del puntatore & montato il tra-
guardo di puntamento mnodello «Jozza» e piu in alto
o irova una tastiera per il comando meccanico di
sgancio delle bombe. Davanti al puntatore € montato un
cruscoltino che porta un altimetro, un indicatore di ve-
locita, un giroscopio direzionale e un orologio. Un cro-
Tomelro a ritorno & sistemato @ desira del cruscottino.

A destra del puntatore si trova il volantino per il
comando del timone di direzione, nonche la leva della
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|
Sistemazione delia cabina L_,_,,_.—————f”’s

di puntamento l(fig.‘ 92). -

PR R

AR
- Traguardo, - o 30 it
R RN
- Cronometro a ritorno. °f ;o .
) - f§ i s [
- Comando del eronometros A f
. » L + * -
- Vulantino del timoneg dirézione. . |
- Cruscotto. o i s !i‘{;‘;{‘}-_z;'}_ R
Tastiera i sgancio, 278 W LT3 s

- Leva della ponipa di chiusura def porteill de! compartimento bombe.
Levetta apertura porfeill:compartimento hombe. :
Saracinesca di prutezione della finestra di puotamento.
Autocronometro della madchina fotoplanimeatrica.

11, - Quadretta di chlamata interfonica..

12, - Gambali retrattifi per il puntatore. -

SO0~ DU e WO —
]

di gambali relrattili in lamiera che il puntalore, quando
va al suo posto, spinge in [uori ed use per infilarvi
le gambe e restare seduto comodamente (v. [igg. Y1-52).

Il meccanismo di sgancio delle bombe € cosi co-
stituito : 1 ganci propriamente delli hanno una coda
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Agganciamento.
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Bomba agganciata.

Sgancio. |

per bormbe (fig. 93).
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~he si impegna in una CaMM3 montata nella staffa

1 irazione di un filo, libera le coda del gancio

dalla

~he |l sopporta. La rofazione della camma, provocala

1 quale pud cosi aprirsi sOio " azione del peso dell
L ~mba {fig. 93)

| fili di tulli @ ganci vanno o riunirsi, quidali da
ne rigide, alla tastiera. la trazione dei fili non e

Amerala direltamente per mezzo dei 1ast, ma3 da ro-

Tastiera per lO sgancio delle bormbe - si vedono i tasti 2-3 e 6-7
accoppiati zon morselli per il lancio delle bombe da 500 Kg. tfig. 94).

12
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huste molle che vengono caricale prevenlivamente
dallo slesso puntatore prims del lancio e liberate al-
istante volulo sremendo sui lasil.

|5 tasliera porta 12 di quest scalti da cut pario-
1o slireltanti fili che corrispondono al massimo nume-
5 di bombe. Essa e coslituild da una scatola da cui
sporgono 12 fasl “umerali e |2 leve per caricare le
‘elative molle (fig. 94).

A desira del tasto N. 12 sporge un allro 1asto
che serve 8 lanciare comemporaneameme tutte  le
bombe i cui scalti sono slali armali. A desira della
tastiera si trova pure un grosso bottone godronato
che serve a disarmare gli scatli quando siano stale
caricate le molle e non si voglia piu eseguire il lan-
cio ritornando in sicura. A sinistra un altro bottone
eguale serve 8 spostare un ‘ndicatore sul quale sono
segnate le diverse combinazioni di carico di bombe
e i relativi tasli da premere.

la posizione di sicurezza e oltenuld semplice-
mente col non armare le leve degli scetti {opera-
sione questa da farsi solo prima del lanciol. Di piu
un coperchio in lamiera munito di lucchelio chiude la
lastiera quando non la- si usa.

s fig. 95 dimoslra il funzionamenlo della tastiera:

nella posizione di sicurezza la molla (1), chiusa nel
Nella

suo astuccio @ canocchiale, rimane in riposo.

A
-
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-

[ POSIZIONE D1 RIPOSO
o Dr S/ICUREZZA

AAARARANAAAALAL
TROUUTIGITTIVINT

I POSIZ/IONE b1 "ARMATO,

nhlkﬂlﬂ A4A0
e \?{YV?KWV?TW

T SGANC/O

‘ i S:
! Sezlone schematlcag,duquelemento della tastiera (fig. 95).
ﬁﬁ;ﬁ [

- Mollatdiitrazidne’ del filo.
. - Contromollatdi: ;{torno
- Leva di- carieamento 'l :

Qancio arresto dell% leva 3
: Lamma pEf"” r)torno;m riposo.

ﬂS(O-*’ "

(,anm:a_;per il ‘lancio simultaneo.

Fllo.di trasmissione, ;.
o apazione’ sul tasto.
T, h) anouc ‘del corhando di lanc;o simultaneo.
, i £l u;ﬁgxte dej boft3ne godronam di destra.
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posizione di «ormata > |a molla e caricala e resla
compresse Ira lo leva (3] e lo cods del tasto {&); In
sle posizione ls leva rimane vincolals al gancio {4).

Premendo sul tasto si libera la molla che eserciis
~osi | Irazione del filo. Lo scaricersi della molla (1]
carics una contromolla di ritorno piu debole (2) che
serve @ riporlare tutto alla posizione primitive quando,
slzando il gencio (4], si lasci tornare in riposo la leva.
Questo si otiiene facendo girare la camma (S} per
mezzo del nominato boltone godronaio & desirs della
tastiera.

Nella fig. 1.2 si vede il gancio alzato per liberare
la leva, ma appena si lasci andare il bottone, la cam-
ma torna orizzonlale e il gancio si riabbassa in posi-

zione di presa.
la camma (/) & ricavala su un alberello coman-

dato dal 13° bottone a destra e serve per il lancio

simultaneo.
Il traliccio dorsale dello scompartimento bombe

porta 7 ganci numerati che servono per la sospen-

sione delle bombe da 250 e 500 kg.

le bombe da 500 kg. vehgono appese, medianie
braghe di cavo d'acciaio, una' ai, ganci 2e3, e l'alira
ai ganci 6 e / lfig. 198)- l relahvi tasti vengono in que-
sto caso accoppiati con apposm’morsem per assicu-

rare la simull anelra dello sgan»c:o*ﬁ Fg ?4).
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Le cinque bombe da 250 kg vengon oppees

ocgnung 8 gana 1, 2,3, J e 5 che Cornispondono ol
relaiin numeri della tashers (g 1)

le 12 bombe da 100 kg. vengino soipese el

Sgide CONLHMPENNagglo in bessu, od sirelianii gan-
S tissatl ad un ieleio mobile, deilo ifevElio, Chie viene

™
-

e rieesy 1O
CIC [1s50 i, oy

{
o

nnestato con 4 spine sotto il irali

12 Ol chie pertono daoila  fasiiero sonw inierroil
in alio, all'ingresso deilo scamparimenio Le bombe,
da ienditori che servono anche per e regoiczione. Al
tendilori dei fili dal n. 1 aln, 7 si attaccano con spine
altri 7 fili che vanno ai ganci del traliccio fisso per il

lancio dells bomba da 500 o da 250 kg. mentre quelli

-

Traversa per le bormbe da 100 Kog. (g, 505
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Schama della disposizione del carico di bombe da Kg. 500.

(fig. 97).
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2650 Kg.

Schema della disposizione del carico dibombe da

99)

(fig.
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el carico di bormbe da Kg. 100

Schama della disposizione d

(fig. 101).
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Cestelli con elemento mobile per bombe da 500 Kg.
‘fig. 103).

Cestelll per bombe da 250 Kg. (fig. 104).
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sende le iraverss per le bombe dea U kg, O i3
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Laversa  porlaspezzoniere s sigctans dal [ENCHON

Cestelii per bombe da 100 Kg. e Spezzonitere (fig 105).
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Verricello portatile




[l doi 7 oganc fasi e sioaltaccano Tl © 12 5 quell
ciglemati sylia traversa che & stata montala

si affacciano ognuno davant Al proprio ten-

ditrre e non vi e pericolo di commeltere errori nel

oy cuida sono di dre lipte unoo per le
g., uno per quelle da 250, uno per
103 105). Quest'uliimo serve anche
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a 7
sperzoniere. | cestelli vengono introdoti da

che s'infilano neile orecchie d'attacco.

it caricamento delle bombe in funzione.

Verricello per
i1 caricamento detla prima bomba

Si neti la carvucoia coe puida il cavn per
versn praa da 250 Kg. (fig. 1070
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| caricamento delie bumue st gfjeiiua per Mezzo
di un verricello mobile che viene appuyion sul tra-
licoo dorsale dello scompariimento bombe, aprendone
| . ande sporlello di coperiura. i ovarricelln 2 munio
di zampe che sinnesiano in sppositi jurl predisposi
nel iraliccio e puo assumere diverse pnsizioni in Mo-
dos s venire a hovarsi direlfaments s0070 S bomba
do sollevare. Solo la prims bomue dJa DR kg, verso
prual viene sollevala [acendo passare il cavo nella
carrucola posia sopra al suo gancic (i 106 e 107,

I
[ I

le bombe vengono caricaie injtllandole dal bassc

per mezzo dell'apposito carrellino.
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le 12 spezzoniere vengono sospese ad una Ira-
Lersa mobile apposita ifig. 108 che viene sistemata
~allo scompartimento bombe in maniera del tutto ana-
\nga 8 quanio si fa per le bombe da 100 kg., e so-
~ tenute a posto dagli stessi cestelli delle bombe da
0 kg

Ogni spezzoniera € costituita da un fascio di 8
C=nne di duralluminio disposte 'n cerchio attorno al-
'3sse della spezzoniera stessa.

In basso le canne sono chiuse da alirettanti spor-
allini che vengono comandati da una camma 3 di-
sco opportunamente sagomata. la camma € montala
sy un alberino centrale verticale, munito di innesto
che va ad inserirsi nel comando di apertura sistemalo
nella traversa. lLa cammg, compiendo un giro, apre
uno per volia gli 8 sportellini (fig. 110,

la traversa & munita di 12 dispositivi d' apertura
dai quali partono altrettanti fili che vanno collegati ai
renditori che fanno capo alla tastiera.

Ogni spezzoniera Viene sOSPEsa al telaio per
mezzo di due spinotti.

Ciascuno dei dispositivi di apertura & coslituito
da una molla che viene caricala preventivamente €
viene liberala al momento opportuno per mezzo della

lastiera, provocando cosi 13 ‘otazione di un alberino

‘nnestato su quello della spezzoniera.




L'alberino Jel dispositivo e girevole in uns bDus-

sola fissa alla troversa e sporge verso il basso. £ i

egnalo al ceniro di una molia o spirale oncurals

@)

o~

a traversa, chie 1o richisime in una posizione [issa.

}

detio alberns = solidale un disco portante alls pe-

el e o e

FParte inferiore di una spezzoniera - Si vede chiiaramente la camunia
che, ruotando nel senso della freccia, ha aperto lo sportello di unajcanna e sta ‘
aprendo quello della successiva (fig. 110,

Il caricamento di ogni dispositivo si fa, prima che

sia montata la relativa spezzoniera, per mezzo di una




Chiave apposiis, {acendo compers oo gro Crso de-

i

- PO T RN N . - o M I :
Shra aun aibeiine, pnchie St tente Cnge i naselo Jel di-

oo S lnpegnolo nella caormima Ji gperiurg,
Co R B P § R L 7
Stosospende allora la spezze iers alls iraversa [is-
BrACTIA Doe en

Fh

Parte superiore dil una spezzonlera (fig. it}

1. - Levetia di sicurezza.
2. - Estremita deli’alberinn centrale con 'imboeco che 3i tnnesta nel dispesitivo
di apertura della traversa.

-

,':?
L'innesto dell'alberino del dispositivo di apertura
con quello della spezzoniera & oltenulo 1mediante un

elemenlo a scorrimento assiale [acenle parte del pri-

v

mo alberinoc.
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Perche, durante e operazion di montagqgio delle

spezzoniere caricne, non vi sia pericolo che o spor

Y.
iy

iellino di qualche canna si apra lasciando sfugqire gl

1‘"[)

SCRIZONIL 0ani spezzoriers & munita di una levelts di

3500 gty
- 1:}.0 o= GtP
R N T
- IR A SRR
C o a \\ . \:‘ s Q
}

. T tL
Spezzoniera appesa ailla traversa - Si vede che la testa dell’al-
Lerino del disposilivo di apertura @ innestata; nell’alberino della spezzoniera e

la levetta di sicurczza permette fa libera rotazione (fig. 112).
s

P

sicurezza a molla fissata aH'a'IEFJerino, la quale impe-
gnandosi in un dente solidale con Ia parte fissa im-
pedisce all'alberino di ruotare finche non sia innestato
nel dispositivo di apertura (figg. 111 e 112,




189

o disposiivo di manovra de: porles injecorn gel compar-

shnei:o bc)rnbf;, coolne wx Ll PO ACCENAaG, U qrando

3 divanza iCroulicy (scheme v av. 1o Ut coiorat
Lorgsno ciie azione + porelll € un roartinelio
Jrauiico o duppio e{feliu, cur stamiviio oA uno
slelo chie terming in basso con una dongia Cr=maglie-
a. Lo cremagliera si impegna in due selorn dental
clescuno del quali e solidale con una leva che, altra-
verso unae bielletis, muove un poriciio.

Lo copacita inferiore del martinelio e 10 cosiante
comunicezione con l'accumulaiore di aperturs (5 cioe
col solito recipiente stsgno in .cui del liquido viene
manlenuto solio pressione per mezzo di aria compres-
sa. L'accumulsiore tende & tenere alzato lo stantuffo
del martinello e di consequenza aperli i portelli. Tan-
o I'accumulstore che | mariinelli sonc [issali al 3

longherone dell'ala

Nella cabina dei puntatore, sully parete desira, &
sistemsle una pompa a mano (7)) f:%z;onandc) a quale
si spinge del liquido dal serbatcio {4) nella capacita

superiore del martinetto per vincere | azione dell’ ac-
cumulatore e chiudere i portelli.

Sul tubo di mandata (13 e 16} della pompa & inse-
rita una derivazione (11} su cui & moniala una valvola
di sicurezza (%) che lascia tornare il liquido al serba-
loio quando i portelli sono chiusi, impedendo che con-

ni gannose.

nuando a pempsre, si ragyiungand press

=z




ssertura del portelll @ oitenuta invece premendo

H i 4

A N Y et ol : !
ila tevetta 13 posta sul manico della leva della pom-

na A oressione esarcitata sulla levetta provoca l'aper-
wira dvouna valvala, posta nellinterno del corpo della
~omoa. che melts in diretta comunicazione il tubo di
mandaa 1130 col vbho diaspirazione (15]0 Questo fa
5. cne o liquido e lascisto libero di percorrere i tubi
in senso inverso e di scaricarsi dal martinetto nel ser-
batnio, lasciando aprire i portelli sotto 'azione dell'ac-
cumulatore.

Sul tube (14} @ montata una valvola (di apertura
lenta) che lascia 1a luce completamente libera quando
il liquido va dalla pompa al martinelto, menire stroz-
za il passaggio in senso inverso perché i porlelli non
sbattano aprendosi troppo violentemente.

A portelli aperti la pressione nell’accumulatore deve
essere di 30 + 35 kg/cm® ed il liquido deve sffiorare
dal rubinetto di carica - il liquido da wusare e quello

conlenuto nelle lalte originali «S.I.D.A.» etichelta viola.

Scatole porta artifizi.

Una scatola grande & sistemata sulla parete de-
stra della cabina del puntatore, al disopra del porta
caricatori della mitragliatrice lewis. Tre scatole piccole

sono sistemate pil in basso e piu indietro della pre-

cedente sulla stessa parete (fig. 113).
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Queste installaziont coO
__ {a stazione trasmiltente

__ |l ricevitore A. R. 5.
goniometro 1po P. 63 N.

_ Uimpisnto del radio
fonica lipo A. 22 a 2 posti.
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— |'apparecchiatura inter
i i bri : H 1. R ]
_ l'impianto elettrico 3 bassa tensione per lilluming; %
le segnalazioni € S€ %_‘ﬁ

sione, il riscaldamento,
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1+ Ry

vizi diversi
|'alimentazione di tutto il

complesso & fafta cof,

2 generalori « Marelli » tipo G. 1., 800 da 800W 8 243' R
azionali dai motor laterali e collegati ad uno speciald: g:
regolatore di lensione. Completano le sorgenti di enéf é;
gia 2 batterie di accumulatori a 12 V da 39 A/h co E-
legate in serie, d una balleria anodica. .-
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oo e i densons € sistemalo nello parte

; | . ) . ,
ro AN SIS { C,‘? H?\’NCO!’HQ:@ 73 dfﬁ}!)@!() (VJQH!;B
S ~capnulatord

3 oaiene sano inotate sul pavimenlo delle
<4l aiensa 0o una bacinella di acciaio inossidabile

At e collegamento ¢ [alto altraverso un

N

oo bt Joosmistamento collocato sul flanco destro

Sina o ororavia del rasmeltilore ; dal quadrelto

-
R SRIERERS]

csno derivate '= prese dei vari circuili di utilizzazione

Aleuni dei aquali funzionano a 24 'V (tensione 2 ballerie

corin) alici o 12V {tensione di una snla bLatlteria).
L4 cahina del marconista e ricavala dietro la co-

Ling dei piloi ed & sistemata dalla parle deslra di

foni= al posto Jdel motorista,

tmpianto trasmittente

' Slimentazione del trasmeltitore R A 350-1 e ol-

‘enuls con presa dalla belieria per l'accensione dei

lilamenti, o per l'olimentazione ad alta e media lensione,

5 mezzo dJi convertitore tipo R AL 380/C., collocato

sul pavimento dellar cabina fungo 1o pareie desira.
ira le sorgenti di energia e il convertitore e inler-

NGRS

sasto | quadretto di smistamenlo gia citalo  allraverso

| quale viene an:he esequita la messa in lampone delle

-

Laterie di accumulatori sult'una o sull’alira delle dinamo.

a1 di comando e di controllo suno 18g-

| e NN
. : + H
P AL

oall sy appositi quadietti dit manovra.
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| irasmellitnre & montato, per mMezzo di sospen-

s

sini oad elastico, su di un apposito telaio in tubo  di

veriain nella parte anteriore dells cabina. Il telaio e

o di una lavnla ribaltabile sy cuit e monialo i
SR

tasty manipolatore. S
Campletann l'impianto i seguent circuiti d'aereo:
- Aereo filato con dispositivi per la sostitu-

zione in volo del gesino.

Fﬁ.("“ &
'
2 “‘

39 . Aereo dipolo.
l'asereo filaio, del tipo regolamentare con tubo in-

2.° - Aereo ﬂsso

terno retrattile, e ambureHo‘ ribaltabile, altraversa I'ala
sulla destra della stol:pra l'sereo fisso & montato [ra
un ancoraggio specxale con carrucoletra di ebanite
applicata sulla estremita della deriva e “un montan-
tino di entrata sul dorso ‘della Afusohera L'isolatore e
munito di una. cuxrucola dl bronzo per dare agio al
filo di oscillare nei. hmm permeSSt da una moHa di rite-
gno ancorata ad apposara orecch{etra sul ‘traliccio in-
terno della fusoliera. | rami del dipolo sono tesi:tra i
fanchi della fusoliera e il bordo d'uscita dell'ala. le
enirate e le uscite sono effeftuate con rondelle di
« micalex» direttamente fissate sulla lamiera della fuso-
liera e su appositi sportelli alari. Nell'interno della

fusoliera i dipoli sono convogliati alle apposite boc-
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cole del itrasmettitore con cavo speciale ad alto 1sola-
menio e distanziati dalle masse metalliche circosiant
con supporlini speciali di fiora.

Per assicurare l'integrila del convertitore, che co-
stituisce una delle parti vitalt dell'impianto, uns presa
d'aria separals sul motore centrale convoglis uns cor-
rente d'aria che raffredds 'apposite calotta del con-

veriitore stesso.

L'impianto ricevente.

L'impianto ricevente comprende il ricevitore A.R. 5
per onde corte, medie e lunghe ed il relstivo fillro.
Per I'alimentazione anodica il ricevitore € direttamente
connesso con l'apposita batteria di pile a secco a
180V e 1,5 A’h. Per |'slimentazione dei filamenli €
collegalo al quadretto di manovra da cui preleva la
tensione di 6 V.

Il ricevitore € montato sotto il frasmettitore, sullo
stesso supporto. la batteria anodica, composts di 3
elementi in serie da 60V cad., & sistemata in apposita

cassetta lungo la parete della fusoliera sotto al ricevitore.

Impianto radiogoniometro.

L'impianto R. G. e del tipo P. 63 N. e compren-
de: il ricevitore tipo E. 937 N., il telsio a doppio

e+ ————— = == T




g

i Anells taroidale tipo P 250 N, 1 relaiivi comandi a
\snza, nonche 2 strument indicatori di roita

~er | marconista e 'allro per i pilot. Completano [im-
] ~ art i cavi di collegamento, gli alberi e le trasmis-

cioni flessibili, 'aereo ausiliario per la determinazione

D

Ael senso.

| telaio girevole e eclissabile ed & montato sul
dorso della fusoliers nella cabina di puntamento. La
rasmissione di comando che collega i| telaio al posto
del marconista & otfenuts in parte mediante alberelli

- rigidi, in parte wediante alberi flessibili. La manovra

A

‘ Tetlaio del radiogoniometro (fig. 115).
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Ricaevitore del radiogonicmetro (fig. 118).

viene [atta a distanza mediante ar\wosrtoltamourello
gradusto conienenle la curva polere di Pomper" sazione,

| comando di eclissaggio e ¢i’ Uscita + del telaio
viene [alto mediante una n“xahovve.-iaisnuara soto la co-
pertura della cabina di Qun_fcrnmﬂ, L'uscita avviene
lraverso una [eritoia 'nun{f_j? chi sura 8 saracinesca.

Il ricevitore e momalo 'su appo< Hosupporti elastici

sulle parete des rd dpﬂa cabmo di puntamento, di fron-
nDor(_,o pr‘;,. & comandalo a dislanza

Ser e

e alla porta d
dal posto del _mafco;"x:std medm.. L,,(;apposna pparec-

i . .
s

chiatura di manovra.:




Sl indicarari diorottla sono montati- uno sul cru-
c~~in davanit al pilota di sinisira e I'aliro nella cabing
A=l marconista in alto sopra al frasmettitore.

'seren ausiliario per la determinazione del senso

4 costituito dallo stesso aereo fisso della stazione R.T.

Apparecchiatura interfonica.

' del tipo a 2 posti e serve a collegare il posio
di pilotaggio col posto di puntamento. B munits di
quadretti di chiamata, di laringofoni per la trasmissio-
ne, di altoparlante per la ricezione, che viene [alla 8
mezzo di tubi acustici e apposili auricolari.

| quadre!ti di chiamata sono sistemati uno sul cru-
scotto del pilota di sinistra e l'altro sulla parete destra

della cabina di punitamento.

Indicatore ottico di pilotaggio (complesso Biseo]
'alimeniazione della lampada del complesso Bi-

seo viene falta prelevando la tensione direttamente dal

quadretto. Un reostato manovrabile dal pilola di de-

sira consente di regolare lintensitd luminosa.

Faro d'atterraggio.

| faro d' atterraggio € del tipo a scomparsa €on
lampada a 24 \/. da 1000 candele, montato sotto s
cabina di pilotaggio ifiga. HQFé:lQO). l'emersione e




issato (f

119).
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Faro d

Yo

fig. 120

atterraggio abbassato (

Faro d

14




comandala da un motorino elellrco azionsto da un
inferrultore separato sul quadro cumando luce. L'ac-
censione del faro avviene allraverso una scalola d
derivazione con relais collegala direttamente alla bal-

leria, e poste in prossimita di quesia.

Impianto luce interna a 24 V.

E costituito da 2 plafoniere speciali a luce bley
regolabile per l'illuminazione del cruscotto, da un fa-
nalino orieniabile al posto del marconista, uno al pO-
sto del molorista, uno al posto del puntatore e uno
nella sezione armamento; di 3 prese di corrente {una
nells sezione armamento, una al posto del puntatore
ed una al posto del marconistal e di una larnpada
porlatile @ gabbietta munita di cordone d'attacco di 10
melri con spina da innestare nelle prese suddelle.

l'accensione delle varie lampade & oltenula me-
diante gli interruttori facenti paite del quadrelto luce.

Riscaldamento indumenti a 24 V.

Ogni membro dell' equipaggio & munito di una
presa per il riscaldamento degli indumenti di volo con
altacchi regolsbili & seconda della temperaturs deside-
rata. Lla linea delle prese di riscaldamento & inserits

direltamente sul quadretto di smislainento.
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Fanali di via.

'apparecchio e munito dei 3 fanali di via regols-
mentari la cul accensione simultanea & comandata
Al quadretio luce. Sul circuito de! fanale di coda e

‘neerilo uno speciale dispositivo di intermittenza.

Riscaldamento dei tubi Pitol.

Par il volo nella nebbis, onde impedire |'ostruzio-
ne dei forellini di presa statica dei tubi Pitot, questi
sono munili di apposite resistenze di riscaldamento.
| sistema viene comandato dal posto di pilotaggio ove

& pure prevista una lampadina di controllo.

Quadro comando luce.

t montato alla destra del pilota di destra sulla pa-
rete della fusoliera, munito di un interruftore generale
bipolare, di 3 interruttori unipolari per i circuiti se-
guenti : luce interna - fanali di via - faro di atterraggio

_ nonche di un deviatore per il comando dell’ entrata

e uscita del faro.
Ogni singolo interruttore & dotato di una valvala

fusibile. ¥
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o

indicatore di posizione del carrello.

Uindicatore luminoso, costituilo da 4 lampodine
cletriche, & comandato da due deviglori che vengono
mossi dalle forcelle del carrelio. | devistor quando
carrello & abbassalo, chiudono i circuili delle lampadine
verdi mentre appena 1 carrello comincia 8 eclissarsi
gprono i circuill delle lampade verdi € chiudono quel-
o delle lampade rosse. Sul. circuito delle lampade 105
se & pure derivalo | clacson dell'avvisatore acushicao.

Fssendo l'impianto controllato da un gruppo di 3
nterruttori comandal vda\\é. leve. del gas dei molori,
la segnalazione ha \IUdgo@'sobf.duando i motori sono
mantenuli al minimo." | P

L'impianto € derivaro‘dki‘renlémenle dalla batieria

i

10z ampéres.

mediante un fusibile di-

Comando elettrico mitragliatrice In caccia.

la milragliatrice in caccia & azionata da un CO-
mando elettrormneccanico che consiste in un eleliroma-
gnete che mediante una funicella passante su una pu-
leggia di rinvio, lire il grilletto dell’arma.

'azionamenio avviene lanciando nell’avvolgimento
dell'eleliromagnete |8 corrente della batteria altraverso

un interruttore comandato a distanza da apposito pul-

sante montato sulla razza del volante di sinisirg, sul
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Tui ali apporecchi Nanng

nesllazione provvisoria nells quale te linee cormspon-
dono ali'installazione definitiva, menire qli appereit 20-
"o a 12 v anziche a 24. Manceno oliresi ie due di-
naino azionale dai molori laterali ed il convertiore : le

due balierie o 12V sono collegate in parallelo. La

energia elelirica € [ornita da un  Generafore radio

~ -

350. ad elica, monlalo esternamenie alla fusciiers.

L

12. - Installazione fotografica 157}

Consta di una macchina [otoplanimetrica O. M. l.
modello A, G. R. 61 a pellicole, [ormsio 13 x 18, piaz-
oal5 & destra della cabina di puntamenlo, nella parte

anteriore, & prua del cruscottino del puniatore. Essa

733)

& |issalo per mezzo di cinghie & un cupporto in tubi

I s ‘\~.‘, e . . < -_bl -, ‘v(. H . ; . N
J'sccialo, oscillante Inun plano longitudinale, chie DU
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Scatola dl presa di movimento sul metaore, provvista
di meccanismo di innesto ~ vista esterna (fig. 122).
essere inclinato di circa 25+-30°, a volonta del pilots,
per eseqguire [otografie situate [uori dalia verticale del-

'apparecchio.

la macchine A.G.R. 61 e intercambisbile con la
macchina O. M. 1. tipo A. L. 30 & lasire.

Lla macchina f[oioplanimeirica pud essere azionala

dal motore centrale mediante apposita Irasmissione




Scatola di presa di movimento sul motore, provvista
4i meccanismo di innesto - Sezione (fig. 102 a)

I - trasmizsione per il comando dell’innesto.

O L gpasmisnione del movipeato.

Y - inuesto: parie girante col motore.

J - innesto: parte tnnest tabite sulla 3a mediante scorrimento.

fessibile, ovverosia da un motorino elelirico alimentato
dotla hatteria di bordo.

Gli app-.xreCCh! di questa serie sono tutti muniti di co-

-

mando con mo)ormo e!eHrtco

‘nstallazicne a comando meccanico.

| movimanio & dato dal molore centrale mediante
rasmissione (lessibile, divisa in due tralli, profelts da
ubha dioalluminio. 1l primo tratto parte da una scatola

Ji presa del movimento {fiag. 122 e 1223) provvista di

A




fotografica a comando meccanico vista

Macchina
Il cruscotto & stato tolto  (fig. 123).

dalla cabina di puntamento.

i

M Saracinesca l Innesto

Comandi della macchina fotografica a comando

meccanico. (fig. 123a).
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un innesto a denti, posta dietro al magnete deslro del
molore, e va all autocronomelro.

[l secondo irallo va dall’'autocronometro alla mac-
china fotografica.

Una leve poste sotto all autocronometro serve a
comandare, per mezzo di una lIrasmissione Bowden,
'innesto della scatola di presa di movimento.

Vicino a defta leva si troveno un bottone per i
comando della saracinesca ed una levetta per il co-
mando a distanza del diaframma |(fig. 123 a).

Nella cabina di puntamento a destra, presso la
mitragliatrice inferiore si troveno la custodia per la mac-
china panoramica ed una scalola porta lastre per delta
(fig. 126).

Installazione a comando elettrico (fig. 124-:-125)

Il movimenlo & dato da un motorino elettrico il
quale aziona la macchina [olografica aliraverso una
trasmissione f{lessibile divisa in due tratti: il primo tratto
va dal motorino all'autocronometro, il secondo va dal-
I'autocronometro alla macchina.

Al di sotto dell'obiettivo della macchina fotografi-
ca & praticato, sul fondo della fusoliera, uno sportello

munito di saracinesca.
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T AN R UEAY I R SR . v
Vista d'assieme dellir stallazione con comando elettrico
CU LT (fige 124 Lo ’
. 1 s '

i

@) Macchina fotoplanimcirica.:' = by Motorino elettrico. - ¢) interruttore

generale con spia. - d) Autocmnométro. - ¢) Comando del diaframma. -

/) Comando saracinesca.. - - . ..
T

1

N .

| comandi sono tulli riuniti alla desira del punta-
iore. 'autocronomelro e montato sulla parete della ca-

bina, immediatamente al disopra di esso si trovano
1

I8




Lampadi Jispd

Inlerrvliore genprale

Contanda d:.\,// ammta

T
e s
h S ‘1’&

o
T

Siracinesca Hotoring elellrica ‘Lo ando faratinesct

Schema topografico dell'instaliazione con comando
elettrico (fig. 124 )

ol fetadsfoledsf

Schema del circuiti elettrici (fig. 125)

il comando del disframma e linterrultore generale; in
basso & montato il comando della saracinesca.

L'interrutiore generale serve a isolare l'impianto

!




Custodia per o macchinea fotoyrafica panoramica
e scatola porta tastre ( 1201,

della macchina foloyralice dalla linea che lo slimenta.
Fsso & munilo di lampadina di spia che si accende
quando il circuito & chiuso e il motorino e pronio &
funzionare.

Il motorino si avvia automalicamente quando si da
| primo scallo all'autocronomelro e si arresta pure da
sé quando si [erma l'autocronometro; si arresla pure
automalicamente quando la pellicola o le lastre con-

tenute nella macchina sono ftutie impressionate.




N

| , ) P .
iella narte posternone Adalla cahina di puntamento,

it [

sermpre lunan 1o poareta decira si trovano la ~ustodia

per nna manching sanoramica e una scalola porta

13 - Es?intori schema tav. 1/

tubi colorati in rossol
Su ogni apparecchio & montalo un sistema di se-
gnalazione d' ncendio e un impianto  di estintori
«S 1 L M. A » ad anidride carbonica.

Gli avvisatori d'incendio sono 3, uno per motore.
Sono costituii da un pannello,  posio in basso del
cruscolto e portante 3 molle elicoidali coperte da una
calzelta di tessuto rosso. (v. fav. 6)

le molle vengono mantenute COMPresse € chiuse
ognuna da un filo metallico che va al motore corri-
spondente. Ogni filo & ancoralo sl carburatore del
oroprio motore per mezzo di piastrine fusibili. In ca-
so d'incendio e di conseguente riscaldamento di qual-
cuno dei fusibili, il filo si rilascia e (5 saltar fuori |3
corrispondente molla con la calzetta rossa.

Uestintore « S.LLMA. » e coslituito da una bom-
bola contenente anidride carbonica cormpresss, € 5i-

stemata dietro il castello del motore centrale, Dalla
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Dati tecnici e caratlteristici ;"

Pesi




~J

m—p
hintent sl
(D
),
mw‘)
=
(3
4
-
A% K
X
bl
-
X
{1
T
"
i

%
(D

Dati tecnicl.
, Apertura massima deli'ala . L m 21,200
% lunghezza massima dell'apparecchic S 15400
Allezza massima deil'appareccnic . oy 4,50
5 Profonditd medio dell'sla . . : oy 291
| Superficie dell'als : : : . . mq. 51,7
» di un aleilone . . : . » 2,026
» di una alelta di curvalurd oy 209
» del piano fisso siabilizzainre . 2 5,44
» del limone di quols : o> 3,96

» del piano di deriva . o> 2,52

» del timone di direzione . . » ] 50




Dati tecnicl delle installazioni

—a

relative 3l aruppo*;z;mo?opropulsore

SUNIPERE NN

Motorl.

Numero o '

Tipo '4 L

Rapporto di riduzione dei giri

Potenza di omologazione

Giri di omologazione dell’ al-
bero motore

Giri corrispondenti dell'elica

Consumo Orario corrispondente
di combustibile per C.V.
id. id. di lubrificante

tliche.

Numero
Posizione sull apparecchio

3

anteriore, | cenirale

e 2 laterali

o

Pt g N

A e e = TP

L n

|
|
%i




rispetlc a1 moror.

sistemagzione

.
) 4 ~ - ~ ~

Sz O roigzione
Tofa ¢ Y '

A58 § ;’335U

laterale m. 4,

Fasso a 0,75 R. massimo :

- —
"d{h‘«e
Sinisirorse

1o f(

Lo I
' I
TL L b

s

centrale m. 4,41 - 32° 35

i L

laterale m. 4,50 -

Maieriale : mozzo in' acciaio e

Numero dei giri corrispondenti
ai giri di omologazione motore

Circolazione benzina.

Tipo di pompe meccaniche di
alimentazione

Portata oraria delle pompe mec-
caniche di slimentazione ai
giri d omologazione del mo-
lore, misurata sull’apparecchio

Pressione d’ esercizio del com-
bustibile

33"

pale in duralluminio

1500

facenti parte

it/ora 550

250 gr/emaq.

molore




g A e 2 Maagnaaghi

Ting deie pompe 3 mano oppure
e Cn renrad | “ ‘ ) 3 AM. e 2 Magnaghi
D oriate arana aeile pompe 8
mano © 219 AL
Piumero des serbalol , .10
o 415 x 620« 1140
m \ N 550 % 1115 <1230
fzf;r“*(i o e e Vo A15x 550« 1240
Qau s Balcio Ve VIn A7Sx 118124
{ Vil e Villo 350 x 765 % 1070

IXr e X° Q00 x 1000 x 1150

Materiale con cui ciascun ser-

batoio e costruilo lamiera duralluminio
Tipo e numero degli indicatori

di livello televel n. 8

o da Kg. 23,300
‘ e » oy 46,900
780 Ve e Vo » » 22,500 cad.
di ciaszcun o )
cerbatoio Vo e VI s > 42700 »
Vile e Ville  » > 22,600
IXo e Xo » » 26,800 »

~Smpe 38 Mmano, di

di rijornimento . kg. 4 300-2,320-4,100
Paso delle tubazion complete

di qiunii, di jillri e rubinetti . kg, 57,—
binehi e tipo N.” 20 «Savoia-Marcheltti

Nlumero dei rubinzth
Numero f{illri e Hipo N.® 3 «Savoia-Marchelti»
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St 1S | o ‘/fr 3 3 = »
/ = e » »
aA » 3 L 3
& o oo 1Ay
. r e y
Duantity diocombooanhat ; | _ |
, o C e e Y » b cad.
da immellersi 1n cia- | , , L
, | IVeesVir s LA
scun serbaloio g )
] [ Uilbie Ville 5 110
f R ,
Lo e X0 » A5 >
§ Quantila 1olale di combusiibile
conlenibile nei serbalai . Kg. 2507 litri 3440
Capacila della nourrice . o Kg. o 30 dire 40
Dimensioni della nourrice L@ 260 x 750
Peso serbatoio nourrice . . 1Kg. 8,54
|
Circolazione olio. |
Numero dei serbaloi . .3
Dimensioni d'inqombro di «ia- ; .
scun serbaloio . . . 3300 x 250 - s
Materiale con cui i serbaloi
) sono costruili . . . . lamiera dJduralluminio
Tipo e numero dei radialon N.® 3 «Savoia - Mar-
chelli» a nido Jd api.
M
>
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N .
O L P Ziai s Sane
[ iac oo
NS B rAascCUn ;“‘b"“JH)
CosG hrascun radiatore
Coser b clascun porziatizzalorne

desiro

[es0) el tubya st (:(:)mplere
di cioon ma senza (il val:
vole radiaton, ecc.

veso delie lubazioni complete
di i, filin, volviole, radias
tori, ©ocC.

Fumero e lipo delle valvole
aulomatiche

NMumero e tipo dei filri

orlata cratia dello pompa al
giri i omologozione del mo-
lore misurate sutl apparecchio

Capod it di ciascun serbsloio

(yuantito massima di olio da im-

meliris 1 clascun serbaloio

Oyuantila lolale massima di olio
da unmellersi nei serbatol
Oyuantita di olio contenuta nel

radialori
Quantita di oha contenula in

ciascui molore

v N C : |
Z Ve i) P! 1y lti“ {

, ?

T«j H,(\/\ :

Ko, 79,200

3 Savoia-Marchelti
3 Maqgnaqghi

Wora SO0

i 100

{g. 96 lint 100

N

q. 288 litri 300
Kg.

Ky. @ litri 1

1 250 tii 1,30
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| Ripartizione del pes
7 Vedi anche sch Conit eyl 8y
e Peso deii’apparecciaio s vuolo 5. 6o
oD
D Carico ulile normale:
T Fquipeggio con induinentt €
1"1 pd(dbddu kg, 320, —
£ Benzina corrispondenie a ore O
Yoy ] dJi autonomic  aila quola
- 0 d'; n. 5000 e velocils  di |
e m/h, 360 ‘ . A A PR
Q y . L
EA Oho a . : . : A S B S
50 Bombe e allesliment » 105U, —
_ 3 mmagha rici con scaiole rac-
S« coli bossali, poria inag ltoni
S0 e porla caricatori con 35
= caipi cad. »y 21U, -
=W !
.3 Mitragliatrice Lewis con munpizioni » 40—
E3 Traquardo ¢ Jozza » : o> 10,—
= v
o9 Macchine - [olopanoramica €
=0 foimplanimetrica con scal tole
= ,
o0 poria chassis : »  40,—
S Stazione radiogoniomelro  al
L completo di batteria accu-
£ mulatori, balteria ancdics,
= quadro generalori e survollori_» 160, —
v o2 mmInL L TE S LSS
O e
UE Tolale carico ulile . v. 'Kg. 3700,
N o i
»n 0 -
n o Peso totale : SIS kg. 10500, -
\U/:—U- C@I‘(‘O e (1 ’l [ 'y ;: 1,_3 ,"»,! g\ . !fg-. “;-",.{ [
, t p rome Ut _)x.;TJ(_‘(r;zCLL.,‘.'z-,’ar\., . o Mot £y
=¥ Carico per C. V. per Alla 126 R0Co 34 - G 4,65
o ?
25 Kg. 6800 - peso & vuolo medio r:le\ rah
c % T L
85 Peso a vuoto contratiuale massimo kg, 69U +2", - <G / LSO
! Pesi tolali corrispondenti » Lé”f) » 10,38




“lenco dei pesi parziali
di tutte le strutture e installazioni
Al
Viaooar! 200, erramenta
AVRRES AL 753,
Alettone gesiro inlelato e vernic.  » 26,100
Aletlone sinistro » > » 24,500
Alette H. P destre » » » 27,400
Alette H. P sinistre » » » 27 200
Aletta freno desira » » » 20, -
Aletta freno sinistra » » y 19,400
kg. 1898, —
Impennaggi.
Piano fisso crizzontale intelato
e vernicialo . kg, 56,400
Deriva intelata e verniciata y 25—
Timone di direz. intel. e vernic. » 13,600
Timone di quota  » » » 41 500
Maontantini verniciali , . » 5500
Montanti e tiranti » 24 —
kg, 166,

Fusoliers.

Fusoliera senza installazioni .

; '.'?1;: A
, -




castelll moinr laleral

“teletro) BRI
o | . B ! . f - f‘,/'
Gpeodalure per mabor iaterall oy 56,200

anoltalure per motore centrale » 273 500

Yomatori Alfa 124 con 1uby

di scarico e collettori .oy 1630400

“ospensione elastica per molori » [

kg. 1807 800

Eliche.

N. 3 eliche trallive a passo
variabile in volo . . kg. 400,200

N. 3 ogive per eliche . . » 22,800
kg. 423, —

Comandi.

leve ed aste comandi motor] kg. 20,500
leva & doppio comando .o 10—
Asle e rinvii per comando

niano frssb . . : . » 5,500
Pedaliera a doppio comando 4,600

Dispositivo comando piano fisso » 64—




Aste e rinvii per comando |-
mone di profondita

Carruccle e cavi per comando
imone di profondita

Aste e rinvii per comando i
mone di direzione

Aste e rinvii per comando alelt.
e alelte H. P, ,

Aste e rinvii comuondo aletlon

Installazione benzina.

Serbatoi benzina

Tubazioni in metallo
Tubazioni in superflexite
Collettore, filtri, pompe ecc.
Indicatori di livello

Installazione olio.

Serbatoi olio
Radiatori olio

Parzializzatori per radiatori olio

Tubazioni in superflexite
Tubazioni rigide
Filtri, rubinetti, raccordi

Olio nei motori

» 4 200
» 20, —
y -3, —
y 24—
kg. 258,800
kg. 307,800
» 37,200
y 12,500
» 26,700
» /,800
kg. 392, — .
kg. 19,800
y 12,900
» 1,950
» 11,250
» 13,850
» 2] ,500 4
»  30,—




lhstailazione avviamento.
‘Aotoring Garel , _( NP D
Gombols e tubazion
niellore,  ruine i synennd
SVVIGINENIO
Commuialor] . n . ; » 3, A
"~{j:
instaliazione esiintorl.
Impianto C. Oz con carica <g.
Installazione armamento.
Supporlo per milragliatrice sup.
anteriore in caccia : Cokg, 2,000
Supporto per milragliairice sup.
posteriore : . : . y 10
Supporio milragliatrice inferiore
posteriore : : . . y 0, —
Supporio per collimatore : ) s
P4 . S —
Supporto traquardo di punramemos
Complessivo allestimenlo e co-
mandi bombe . . .oy 42—
Scatola porta bossoli ed ac-
cessori vari . : : : » 5, -
Q.

{7
PRSATA
YL
L, T
§
AL :
Y N Y
d
|




N

Land i

Installazione impianto radio, luce e fotografico.

Teiais sospensione R T, G . kg 4, -
N =Tl ’j;pr“ | | r . /1:\ o
M oanto RN CcCo ComD,eo . » a4
TS rtey oM ~hi Fm by A ~

RISISISIOINIS! maconring !\/»G\ujra!!ua

-

eoaccessori . ) . . »

Cruscofto, strumenti, sedili, cuscini, cinghie.

Cruscolto completo di strumenti kg, 40, —

Seqgiolini compleli “di schie-
nali, cuscini e ‘cmghie S » 17,200

R
SRR
N

A SRR e e

Carrello.

Forcelle con ammorlizzatori . » 159, —
Ruote e assale . : oy 167, —
Aste snodale con martinetti . » 55,700

Complessivo comando solleva-
mento carrello , : .oy 35150

Complessivo comando freni . » 13,600
Capottature -, ... » 58,450

kg. 488,900
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Varie.

Piccoli  accessori, capoliature

e sporielli . : :

Totaie peso a vuoto

kg, 54,450

l&*} . } 72, B

Kg. 6800,—




PARTE TIRZA
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1.

Norme relative all impiego

4

del velivelo




Lo condotts in volo dell'apparecchio non presenta
nessuna particolaritd notevole ; la leggerezza e I'effi-
cienza dei comandi la rendono particolarmente gra-
devole anche per voli di lunga.durata.

Per tutte le condizioni di carico previste e per
ogni assetto di volo & possibile regolare lo stabilizza-

tore in modo tale che'il timone di profondita rimanga
neufro e non dia reazione alcuna sui comandi.

Per evitare che il pilota possa per distrazione at-
terrare col carrello rientrato esiste, oltre ad un indi-
cotore di posizione del carrello, un doppio allarme
visivo ed acustico che entra in funzione quando le

manette del gas vengono portate alla posizione di

rilento.
la sistemazione dei vari strumenti e comandi &

lustrata sugli schemi della cabina e dei cruscolti alle

tavole 4, 5 e 6.
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UsO DEGLI IPERSOSTENTATORL

| sistema ipersostentalore suli'ala dell'S. 7% e co-
Siuio dalle aletie a fessura sul bordo di aticcco col-
legate con le oletie di curvatura sul bordo di uscils.
Gli alettoni partecipano per una parte della corss al
movimento dell alefta ipersostentalrice, pur mantenendo
in ogni posizione l'ampieszo normale di corse per e
nanovre di siabilits trasversale.

U'alelts sul bordo di eltecco costituisce 'elemento
nolore del sisterna, per cui il funzionamenlo in volo
degli ipersosieniatori & sulomalico, in diretts dipenden-
L5 della velocita dell'apparecchio.

| dispositivo di manovrs, 8 disposizione dei pilof,
sia esso del lipo meccanico lcricco ad azione inverli-
bile] o del tipo idraulico [pompa con leva di apertura)
serve per le manovre con spparecchio fermo al suolo
e per le manovre di bloccaggio e sbloccaggio del si-
stema in volo.

Impiego al decollo. - Il pilota prima di iniziare il de-
collo, servendosi del dispositivo di manovra, apre com-

oletamente le alelte, lasciando il comando in condizione

tale che esse non restino bloccale nella posizione Ji
apertura. In 1l nodo le alette, una volts che |aero-

plano & in volo, rimangono libere di chiudersi automa-
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LeAamente e qum:aivmneme con 'aumenlare della ve-
A delllapparecchin, [ino ad essere completamenle
hitse  CO SaETale ncleniemente ad tn V@lOFQ dl circa
0 Kmoh, i uelacita indicala

Surante il passanqgio der Alelte dalla posizione
wreria alla posizione chiusa, nessunag variazione im-

S

cariante & provocals nella stabilila longitudinale della

AN

narchira per cul non & necessaria alcuna variazione

1 asselto dello stabilizzatore.

Impiego a!{'ﬂai}lg{raggipﬂ_. . Le alelte, che dopo la ma-
novra di decollo si sono spontaneamente chiuse, sa-
ranno bloccate automaticamente © 8 volontd del pilota
in tale posizione: percio per ollenerne I'apertura bi-
soqna sbloccarle per mezzo dell'apposito comando.

|'spparecchio plana verso il terreno di atterraggio
con una velocita indicata intorno ai 210 Km/h.; lo sle-
Lilizzatore sara stalo messo nella posizione per cui la

' barra di comando e asso\utameme neutra cioe l'ap-
il suo asseHo dif dlscesa a coman-

} T b

o abbandonalo. Il
| pilota smorzera, gendo sul timone d! profon-

dith gradatamente, la velocnra dell'apparecchio ofte

nendo cosi la progressiva aperlura dell'aletta. All'ap-

parecchio mantiene

prossimarsi dei limiti del Campo sard bene che la ve-
locild indicala non superi i 170 Km/h. Rallentando

ancora l'andalura in discesa dell'apparecchio I'alefia
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sara completamente aperte ad una velocila inforno al
145 Km:h.

|'apparecchio che a 200 Km/h. planava con lalel-
'3 chiusa a comandi abbandonali, nella nuove condi-

zione di volo, e senza che nessuna varidzione sig av-
venula nella posizione dello siabilizzatore, pesa sulls
barra di comando con quella giusia pressione che e
opporiuna per l'esecuzione dells richiamala ealia presa
di conisllo col suolo.

Nel caso che il plané risulti froppo corto, Fim-
piego dei motori per allungarlo non provoca nessuna
variazione sgradevole nell’ assetto longitudinale del-

I'apparecchio.

Manovre col comando meccanico.

Il cricchelto del comando meccanico e autobloc-
cante in ognuno dei due sensi di manovra, cioé a dire
I'aletta, sia nell'aprirsi come nel chiudersi, una volla
raggiunto un certo grado di apertura o di chiusura, puo
sumentarlo fino a raggiungere i limiti estremi di corsa,
ma non pud piu diminuirlo senza l'opportuna manovra
di sbloccaggio del cricchetto.

'inversione dell'azione del crizcchelto si oftiene
girando l'impugnatura come dimostra la figura.

Prima di iniziare la manovra di decollo, il pilots,

servendosi del cricco, apre completamente le alefie.

5,:‘4;\@&“‘[‘ SEE e
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+«—  Senso del moto del velivolo.
Cricco di comando del dispositivo.di ipersostentazione

(fig, 1238)

A - Senso delta corsa utite per Papertura.

a - Senso in cul 0 deve girare la bmpugaatura perche i ericco agisca i senso
di apertura.

B - Senso della caorsa utile per la chiusura,

b - Senso in cui va girata " impugoatura perche il cricco agisca nel senso di
chiusura. ’

C - Bottone da schiacciare per poter girare Prmpugrnatira.

Raggiunto il limite di corsa di « tulto aperto » riporiera
il cricco nella posizione di inizio di chiusura. In questo
modo le slette si liberano dalla posizione bloccala
aperta e hanno campo di rinchiudersi automaticamente
in volo, man mano che la velocitd dell’ apparecchio
aumenta.

A chiusura avvenula le alelte resiano bloccai= in

questa posizione.




Dy b deziare taomanoves A allerracoico hiso-
o bdmerare e alelie qirande Timpugaatina del

P LA eIl X ~he ess0  RID nolla posizione di

A e Alatte saranno 0OS ilvors i aprirst AUlO-
oAl Ainenie i lnezinne Aol dirminuire deltn velocita
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anovre col comando idraulico.

L pomno, quando venga azionala, seive o bhloc-

Care 1o alete nella posizione di « chiuso». la levelta
-1~ impuqnatura della pompa serve o liberarle. Per-
~is& 1a alette rimangano libere la leveta (1) deve es-
cnre mantenuta vicino alllimpugnatura dall'arresto (2)
tfiey, 178 Al

Prima di iniziare la manovra di decollo il pilota,
creinera 1n levells far_endo‘a rimanere aderente all'im-
muanatura: le alelle saranno cosi aperte e sempre ti-
Lere tanto di aprirsi che di richiudersi sotlo P'azione
sl venio. Quando, per eflelto della velocitd raqqiunts,
~oli vedra le alelle oderenti All'ala, sgancerd 1o le-
volla dall'arreslo, e azionera la pomp? fino & sentire

I scatto della valvola tarala, (fino a che non divenla

Jurissima do muoverel. In 1al mado le alelle rimangono

Hiaccate nella posizione di « chitso ».
Prima dell’atterraqggio, allinizio del volo librato,

haslo premere o levelta lasciandala aderente oll'im-

' i"i
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Pompa dl comando del dispositive di iperscstentazicone
(fig. 128a)

A - Dasizione di aleity Bloceate
1y - N T > tibere

{) tevetta - ) arresto

pugnalura della pompa. In fal modo le aleite iornano
5d essere libere e potranno assumere la posizione pig
opportuna in funzione dells velocita.

Negli apparecchi munili di comando idraulico |l
bloccaggio delle alelte pud essere Omesse, anzi si
consiglia di ometterio nel caso di volo in callive con-
dizioni di visibilita. In tal modo l'eutomaticils del fun-
zionamenlto garanlisce da eventuali perdite di velocila;
il grado di apertura delle alule anlteriori, visibilissimo
da parte del pilota, e per lui un indice chiaro e sl
curo delle condizioni di asselto del velivolo.
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Avvertenza per la posizione di aletta chiusa.

Sia ron il comando meccanico che con 1l CO-
andn idraulico occorre fener presente, specialmente
4 rame evoluzioni, che l'aletta semplicemente appog-

St QO

qiata contro I'ala rappresenta una posizione perico-
Insa per tulti ali organi di arresto e di comando del-
Uatetta stessa.

Infatti I'azione serodinamica, che ad una certa
ncidenza sulla traiettoria tende a portare verso I'avanti
'aletta slessa, de luogo 8 ung deformazione elastica
del tubo di torsione € qumdx I'aletta assume una pPO-
sizione avanzata nei rispef! i dell’'ala sino 38 qualche
centimetro di distanza.

In tal modo tazxone serodinamica cresce consi-
derevolmente e il carico sul comando puo oltrepas-
sare i limili per i quah & stato calcolato.

l'uso corret ro di questo dispositivo comporia quin-
di il bloccaggio s fondo, quando si debbano o si vo-

liono effettuare manovre acrobatiche, rinunciando al-
"intervento automatico delle alelte

| carico di chiusura per il comando meccanico
& dato dalla possibilita di manovra del cricco [circa
20 Kg. sull'impugnatural, mentre col comando idraulico

& avvertibile dallo scalto della valvola di cont trollo del

circuito stesso.
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USO DEL COMANDO DI REGOLAZIONE
DELLO STABILIZZATORE.

Come e stalo accennaio questo comando permette
11 adeguare 'effetio stabilizzante dell'impennaggio oriz-
zontale a tutle le diverse condizioni previste di assetto
e di carico, in modo che l'apparecchio possa sempre
mantenere la linea di volo senza che il pilota debba

intervenire agendo sul timone di profondits.

Apparecchi con stabilizzatore a calettamento variabile.

l'organo di manovra & la manovella fissa al cielo
della cabina di pilotaggio: girando a desira (nel sen-
so delle lancelte dell'orologio) il piano si abbassa con
effetto cabrante ; girando a sinistra il piano si alza
con effetto picchiante.

la posizione dello stabilizzatore e il senso in cui
si sposta durante la manovra sono segnati da un dop-
pio indice posto presso la manovells.

Apparecchi con stabilizzatore fisso e alette
sul timone di profondita.

L'organo di manovra & un volantino fisso al cielo
dells cabina di pilotaggio.
Sul supporto del volantino tanto a destra che 3
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cinisira sl trove un indice mobile coniro una arghetia
< cui sono segnate due diresionic « cabrare » < i
chiare».

Cuando, yirando il voleniing, 'indice s muove
verso cabrare vuol dire che le slelie si abbassano, il
(mone di direzione tende ad alzarst € 'impennagglo
orizzoniale tende ad sbbassere o coda dell'apparec-
chio {scendols cabrare. Inverssmenie, portando  1in-
dice verso la posizione di «picchiare », le alette ven-

gono mosse in modo da far picchiare |'apparecchio.

UsO DEL COMANDO Di VARIAZIONE Dl
PASSO DELLE ELICHE.

le eliche possono assumere 2 posizioni di passo:
minimo & massimo.
| passo minimo va usalo sl decollo e in salite

con [orte pendenza.
| passo massimo va usalo in tutte le altre condi-

zioni di volo.

Il comando si effettua per mezzo delle tre leve
montate sul puntone inclinato  posio dietro il pilota
destro e manovrabili simultaneamenle:

leve alzale - passo minimo.

leve abbassate - passo massimo.
le leve vanno messe 3 fondo corsa tanto nell'una

che nell’altra posizione.
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USO DELL'ARRESTO DELLA RUOTA DI CODA,
1 borone di comando,” esistente & desira delle
manete del gas, permette di lbloccare nella sua posi-
sione rentrale la forcella che iports la ruota. £ bene
servirsi di tale dispositivo aH'aHer'ra“ggio perche esclu-

4o il pericolo di imbardata.

Perd orima di iniziare qualsiasi manovra a terra il
nilota deve assicurarsi che la ruots possa liberamente
orientarsi perché non accadano facili inconvenienti.

Per questa ragione, alla fine della rullata di atter-
raqgio, quando la velocita e molto ridofta, € bene
agire subito sul comando per liberare la ruota.

USO DEL DISPOSITIVO DI ECLISSAGGIO
DEL CARRELLO.

Nella prima parte del libretto di istruzioni, nel capi-
tolo 4 - Carrello, la parte descrittiva del dispositivo
di eclissaggio & corredata, per ragioni di chiarezzs,
da una spiegazione sulle manovre dei comandi, sulle
corrispondenti azioni che si verificano nei diversi or-
gani e sulle conseguenti segnalazioni date dagli stru-

menti indicatori.
Riportiamo in questa parte, per comoditd di con-

sultazione, le norme per 'uso del carrello retrattile.

| comandi sono due: la leva del distributore di
manovra che sporge di sotto sl cruscotto del pilota
sinistro e -il pomello della frizione che rimane appena

a3 destra del distributore.
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|5 leva del disiributore ha due posizioni (per po-
erla muovere occorre spingerla leggermente in avaniy:

leva a sinistra = sollevare; leve a uesiro = abbussare.

| pomello della frizione viene manlenulo da una
molla verso il cruscolto [frizione disinneslatal; Hrandolo
5 <& si innesta ls [rizione. Dopo averlo tirefo, girarlo
5 destra se si vuole mantenerlo da solo in posizione
di frizione innestata.

Gli strumenli di controllo sono: Il manometio che
segna la pressione del liquido durente la manovra di
eclissagyio, l'indicatore meccanico di posizione che
segue sempre il movimento dei due semicarrelli, 1'in-
dicatore luminoso che funziona solo quando il gas e
chiuso coi motori al minimo [lammpade rosse accese =
carrello eclissato, lampade verdi accese = carrello in
condizioni di prendere terral, I'avvisetore acustico che
suona quando le lampade rosse sono accese per ri-
cordare al pilota di abbassare il carrello durante il
volo librato. Il manometro e gli indicatori sono piaz-
zah sul cruscotto del pilote di destra.

A terra: Quando l'apparecchio & fermo in riposo,
lenere le leve del gas leggermente aperte, allrimenti
le lampade verdi rimangono accese con inufile spreco
di corrente. Finché i motori sono [ermi, la posizione in
cui si lrovano la leva del distributore e il pomello del-

la frizione non ha importanza.




P

Ll inizio del volo /1brato

Lrims a1 prepdere ferro
Principali posizioni dei comandi e degli strumenti
indicatori del dispositivo di eclissaggio del carrello
nelle principali fasi del volo (fig. 129},
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Decollo: Leva del distribulore 8 destra.
Pomello dells {rizione spinto verso il cruscollo.
Assicurarsi quando si metlono in marcia i motori

che | comand: siano in tale posizione, altrimenti il car-

'

rello rientra provocando danni gravissimi all'apparecchio,
A molori in marcia le lampede rimangono spenie
(s accendano quelle verdi solo se i motori sono  al
minimo) e il manometro non segna pressione.
Appena dopo il decolio quondo l'apparecchio ha
lascialo 1| campo, portare a sinistra la leva del disiri-
butore e tirare il pomello dells |rizione fissandolo in
tale posizione: si vedra il manomelro indicare una pres-
sione sempre crescente e, osservando l'indicatore mec-
canico, si polra seguire 'eclissarsi del carrello; quan-
do il manomelro da &0 aim. selird repidamente & 100
120 per poi fermarsi, staccare Ia frizione girando

il pomello verso sinistra. (Ls molla di richiamo lo ri-

corterd in posizione di riposol.

| indicatore meccanico di posizione del carrello
& leggermente in anlicipo rispello slla posizione del
carrello stesso. E quindi necessario attendere che la
pressione indicala dal manomeiro sia salita al massimo,
orima di disinnestare s frizione della pompa & mMo-
tore. In caso contrario potrebbe avvenire che il car-
rello rimanesse in parte abbassato.

In volo: La leva rimane & sinisira e la frizione di-
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Coesalar la pressione segnada aal mianosieiro ron hia
conorlanza, qualungue essa sia.

tterraggio: MNel volo librelo di avvicinsmento al
wroeno dioalteniaygio, appena 1l pilola noila el mi-
G MUIOn sioeccendono le fempade roise ooilline

4

3¢ tgminosa e 1 seqnalatore acuslico < meile s

o o n e R R . '

: i f i 1 I ) '
suoligre,. Torlare g ieva Jdat CIsiniioo e g ey .N-;}

weooo di 207 circa 1l carrello, senza che occorra ese-
guire altra manovra, si melierd in posizione di alter-
ragyio: allora le lampade rosse si spengono e si ac-
cendono quelle verdi e il segnalstore acuslico lace.
Il suono del segnalatore acuslico pud essere anche
inierrolto prima dal pilota sinisiro nremendo con la
gamba sinistra 'apposito interrutiore piazzalo sulla sua
leva del timone di profondita.

Manovre colla pompa 8 manc. Nel caso che |
carrello non voglia eclissarsi perche la [rizione dells
pompe slitla o le pompa slessa si e disinnestala, cose
difficili ma non impossibili, disinnestare la frizione, la-
sciare la leva del distribulore a sinistra e dar ordme
ad allira persona deH'equipaggio di azionare la pompa
s mano [inché non resti bloccata, il che vuol dire che
il carrello & completamente eclissalo.

Se uno dei semicarrelli non vucle abbassarsi com-

pletamente, cosa che & denunziala sia dall'indicatore

di posizione, sia dal rimanere spenta la corrispandenle




lampadda verae e accese amhedue quelle rosse, lascia-

!

e |1 leva del distributore a destra, aprire il rubinefio
simnmbato A [ar azionare la poOmpa 8 Mano fino 8 com-
sleln ahbassamento del carrello. 1l rubinetto piombato

. irova sulla parete sinistra della cabina del motorista

et

o inctviduabile mediante 'apposita targhetta).

UsSO DE FRENI

'azione frenanle e proporzionale alla pressione

esercitata con la mano sulle levette di comando po-
ste sui volantini degli alettoni.

Non si deve abusare nell'uso dei freni. Usarli solo
quando le ridotte dimensioni del campo lo richiedono.

Nelle manovre necessarie al rullaggio valersi, per
quanto possibile, dei motori piuttosto che dei f[reni.
Nelle prove di puato fisso fare uso dei tacchi delle
ruote piuttosto che dei freni. Ricordarsi che le guarni-
zioni dei [reni non sopportano che un limitato nume-
‘o di atterraggi frenati, dopo di che & necessaria |a
loro sostituzione.,

s durala massima dell' azione frenante non deve
mai superare i 20 secondi. Superando defto periodo
di -tempo si sviluppa una quantita lale di calore che,
non polendosi disperdere all'esterno, pud surriscaldare
le singole parli dei freni e determinare quindi la bru-

ciatura della camera d'aria.
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USO DELL'IMPIANTO ALIMENTAZIONE

BENZINA. V. schema tav. 8 e 9

Sioricorda brevemente che .
al Il carico abituale di benzina & coslituito da

2550 it che vengono contenuti negli 8 serbatoi alari,
/ tutti collegati al collettore principale e tutti muniti di
: rubinetti di intercettazione e di indicatori di livello,

b) E possibile portare in volo, in sostituzione di
slireftanto carico di bombe, una riserva di altri 940
litri di benzina da immeltersi nei serbatoi ausiliari (IX)
(X, piazzati nelle navicelle dei motori laterali, e da

travasare, per l'utilizzazione, nei serbatoi alari.

Si ricorda pure che I'impianto & completsto da
una serie di condutture di alimentazione normale che
vanno dal collettore alle pompe meccaniche: da una
serie di condutture che collegano i tubi di mandata
delle pompe meccaniche a un collettore di equilibrio;
da un impianto di slimentszione di riserva con pompe

8 mano e da un impianto di alimentazione per caduta

che utilizza un serbatoio apposito di 40 litri.




Su alcuni apporecchi e monlglo tuitors ib ipo pri-
milivo di impianio nel quale si nota ununica pompa
4 mano A M. mediante la quale si aspira benzina dal
colietiore e la si imanda, aliraverso 1l colleltorino  Ji
cauiiboo, diretlamente ai carburaton, a valle delle
nompe meccaniche. Limpiantio di alimentazione o ca-
duta manda la benzina ai motori ancliesso allreverso
al collettorino di equilibrio: il tubo proveniente dal ser-
batoio a cadula e controllato da un ribinetto coman-
dato a distanza dal pitota sinistro e dal motorisia.

Su altri apparecchi si va estendendo l'applicazione
dell'impianto modificato il quale differisce da quello
primitivo per il fallo che si hanno 3 pompe 3 mano
inserite direttamente sulle condullure di aspirazione
delle pompe meccaniche e che il serbatoio di alimen-
lazione per caduta (S) & collegato direttamente al col-
lettorino di equilibrio senza linterposizione di alcun
rubinetto.

la manovra da eseguire per la condotta dell'ap-
parecchio & leggermente diversa @ seconda del
lipo d'impianto: percio nelle istruzion che seguono
si notano due capitoli distinti, uno dei quali contiene
le norme relalive all'impianlo primitivo e l'altro quelle
relative all'impianto modificato. | capiioli successivi ri-

guardano le avverienze comuni a tulli i tipi d'impianto

R e,
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Impianto del tipo primitivo. v schema lav. 8

Condizione normale di funzionamento.

5 condizinne normale di funzionamenlo s ha
Cando sono wfw-wii’i pre‘}SOC'ﬂP f'i-'\.m;"u?etamenfe q!i 2
arhatol numerati dall'l all’ VIE e il serbatoio di ca-
n ial caso le manovre da effeltyare sono e
sequenti:

Avviamento : chiudere & mezzo del gruppo mani-
glie softo i Televel | rubinelti corrispondenti ai serba-
oi no 1Y, V, VI VI e VI, lasciando cioe i soli
<erbatoi | e Il in comunicazione col collettore (). Por-
tare i rubineti @, 10 e 11 nella posizione di collega-

' mento. Pompare con la pompa a mano e aprire nello

stesso tempo i 3 rubinetti 14 di sfogo sino 3 vedere
il gefio conlinuo di benzina. Chiudere i rubinetti e
; pompare sino ad avere una pressione di circa 3 me-

ri sui manomelri relativi.

Avviali e riscaldati i motori, quando si porteranno
/ a un regime di circa 1500 - 1600 giri per la normale
prova dei magneli, saranno anche portati | rubinetti
@, 10

rata . cosi si poird controllare che ogni mofore, con

11 nella posizione in basso di mandata sepa-

’ /

la sua pompa, abbia la pressione di alimentazione

regolare da 1,5 & 2 melri. .

MaBgicng u we
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Verificare, prima dells parlenzs, che i seibaloio
S} di cadule sie pieno; é sufficiente per quesio gprire
momentaneamente il rubinetto 15 sino a vedere de-
fluire benzina dalla spia (T).

In partenza, le conagiziont dell'impianic saranno
percio quesie:

Serbatoi collegati al colleitore: n.® | e |I;

Rubineltt @, 10 e 11 nella posizione di mandata

collegatas ; ’

Rubinetti &, 7 e 8 nella posizione: aperio.

Rubineito 15 nella posizicre: chiuso.

Decollo : con la posizione soprafissata dei rubinett]
e le pompe ben adescale non si pud avere ls minima
oscillazione nell'alimentazione. Perd, sia pure a solo
litolo prudenzisle, data la pericolosita della fase di
decollo, il motorista terrd impugnalo il comando delia
pompa & mano, pronto ad intervenire al minimo  &c-
cenno di diminuita pressione.

In volo: yna volta in volo si melteranno i rubinelli

@, 10 e 11 nella posizione di slimentazione separala

A T L R e i LT
W ey el L T L T

e si apriranno tutti i serbatoi ad esclusione dei numeri
IV e VI, sino a totale consumo della benzina conte- §
nuta nei serbatoi |1l IlIl, V, VIl e VI

A tale momento si fard l'inversione, avendo perd

‘-’iﬁtﬂ“‘%i‘&uﬁfﬂﬁw‘ﬁ;&gm el g

\/f

cura di accertarsi, prima di aprire i serbatoi IV e V

ancora integri che tutti gli aliri ormai vuoti sianc chiusi.
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Anche questa ultima manovra e [alta direttamente

i

1. molorista sul gruppo delle maniglie soltostanti al

Talmvel ove sono chiaramente indicali | numeri dei ser-

soimi controllati e la posizione delle maniglie stesse,

'l motorista deve sempre tenere presente che, an-

~le n raso di piantata secca dei motori, durante la

nanovra di inversione, 'apertura del rubinetio 15 del
serbatois (S) di caduta e dei rubinetti del collettore di
aauilibrio 9-10 e 11 gli darad la sicurezza istantanea di
ripresa del motori slessi,

Occorre pure ricordare che i serbatoi IV e VI
devono essere ulilizzati per ultimo in quanto che, co-

me si dird in sequito, in caso di danni al collettore,
essi costituiscono una specie di riserva perche la ben-
zino in essi contenuta pud essere inviata direttamente

ai motori latersli.

Impianto del tipo modificato. (v. schema tav. 9

Condizione normale di funzionamento.

La condizione normale di funzionamento si ha quan-
do sono rifornili pressoché completamente gli 8 serba-

toi numerati dall’l all'VIll e il serbaloio di caduta (S);

in tal caso le manovre da effettuare sono le seguenti:




I
T
CxC

Avviamento: chiudere o mezzo del gruppo mani. |

e sono 1 Televel 1 orubinetn corrispondenti a1 serba-
A0 1N, VI VI e VI lasciando  ciue 1 solj

omunicazione col colletore (L. La-

[Ug)
\’Y 3
L"Y
Q
O
(D
>
O

Lbnelti 910 e 11 chiusi nells posizione di

/
i
=
(D
«
&

sta. Pompare con le pompe & maeno e
sorire nfello stesso tempo | 3 rubinetti (14} di sfogo ,
sine 5 vedere il getto continuo di benzina. Chiudere |
i rubinelti e pompare sino ad avere una pressione di’{
circa 3 melri sui manomelri relalivi. |

Ayviali e riscaldali i motori, quando si porteranno |
s un regime di circa 1500-1600 qiri per la normale |
prova magneli, controllare che ogni motore, con la sua |
pompa, abbia la pressione di alimentazione regolare
da 1,5 a 2 melri.

Verificare, prima della parienzg, che il serbatoio ]
(S) di cadula sia pieno; € sufficiente per questo aprire |
nomentaneamente uno dei rubinetti 9-10-11) fino a
vedere defluire benzine dalla spis (T).

In partenza, le condizioni dell'impianto saranno
percio quesle

Serbatoi collegati al collettore: n’ | e Il

Rubinetti @, 10 e 11 chiusi nella posizione di man-

data separala.
Rubinetti 6, 7 e 8 nella posizione: aperto.
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Cve d decollo, 1F motorisia terra mmpugnaio il comn
do delie tre pompe a8 mano, pronio ad o interveni -
nicio accenno di diminuite oressione,

In volo: una volis in volo s apriranno iulli 1 ser-
batol ad esclusione der numeri 1V e Vi, sino a8 iataie
consumo della benzina contenula net serbatoa |, 0 b
V, Vil, e VI

A tale momento si fard linversione, avendo perd
cura di accerlarsi, prima di aprire i serbaloi IV e Vi
ancora integri, che tuth gli altri ormai vuoli siano chiusi.

Anche quesls ullima manovra & [alla direltamente
dal molorista sul gruppo delle maniglie sottostanii sl
Televel ove sono chiaramente indicali i numeri dei ser-
baloi controllati e la posizione delle maniglie slesse.

Il motorista deve sempre lenere presenle che, an-
che in caso di piantata secca dei molori, durante la
manovra di inversione, |'apertura dei rubinetti del col-
leltore di equilibrio 9-10 e 11 gli daré la sicurezza
istantanea di ripresa dei motori slessi, che verranno

cosi momentaneamente ad essere galimentah dal ser-

baloio a caduta (S).
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Uccorre pure ricordare che i serbaioi 1V e Vi de.
vono essere ulilizzali per ullimo in quanto che, come
siodird in sequilo, in caso di danni sl collettore, essi
costituiscono una specie di riserva perche s benzina
‘noessi contenula pud essere inviata direltamente  aj

molor latarali

Avvertenze comuni a tuthi i tipi d'impianto.

Avvertenze sullo svuotamento dej serbatoi,

Tenere presente che il gruppo di serbatoi di pri- '
Mo consumo, e cice i numeri |, 1, I, V, VIl e VI, deve
essere completamente vuolo prima di meltere in circuyi-

lo i due serbatoi IV e VI e che una apertura intem-

pestiva pud portare alla dispersione della quantita di
benzina che dai serbaloi pieni puo passare agli altrj
serbafoi ormai vuoli o pressocheé vuoli,

Per essere precisi occorre verificare di tempo in
tempo coi Televel il livello dei serbaloi in funziona-
mento e prevedere anche nell'ullimes f[ase un possibile
abbassamento istantaneo della pressione d'alimentazio-
ne. £' owio che la manovra di passaggio, da un grup-
po di serbatoi ai due tenuli in riserva, non potrd per-
Cio essere falta in un periodo critico del volo stesso
e che, presentandosi il caso, il molorista dovra meltere

in circuito un serbaloio solo di quelli tenuti in riserva
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= attendere di nuovo lo svuotamentce ‘otale che, quests
seconda volta, non sara certamente nelle stesse con-
dizinni critiche della prima.

3 ripetere che il moiorista, in caso di

pDianiata secc

3
Adiatameante aprendn | rubinetti che consentono  1'ali-

N

mentazione con la benzina contenuta nei serbatoi s

3

~adita

la manovra sopra descritta € raccomandabile, per
tutti © casi di volo bellico o d'esercitazione ed & som-
mamente interessanie, che il personale di bordo vi si
altenga esattamente ad ogni volo, che cosi I'abitudine
gli permetterd una manovra pil sicura ed istintiva, sen-
za dubbi e senza tentennamenti,

Anche dove si preferisse un ordine diverso di ma-
novra € bene che una volta cid concordato, esso di-

venga abitudinario.

Serbatoi colpik.

Qualora durante un volo bellico nelle condizioni
normali di cui sopra un serbatoio identificabile sia
colpito, il motorista dovrd "immediatamente chiudere
tutti gli altri serbatoi collegati al collettore lasciando
solo quello colpito sino allo svuotamento totale ; dopo
di che chiudera il rubinelto relativo, rimettendo in cir-

cuito tutti gli altri serbatoi.
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Consumi.

Menire | piloti sono avvertiti del consumo istan-
sneo approssimato, altraverso le lettura del flussome.
iro, sard bene che il molurista ilevi di ore in ora
consumo risultanie atiraverso la lellura del Televel e a
ale scopo duvra incolonnere Ora per 0rg, su una le-
hella apposita, le letiure dei Televel tenendo bene pre-
senle di non [are el lelture durente evoluzioni o co-

Ur
munque durante delle condizioni di volo movimenlale.

Serbatoi ausiliari. - (Condotia in volo).

Con riferimento alle condizioni di volo normale
con i serbatoi | e Il collegati al collettore (L}, s ben-
zina sussidiaria dei serbaloi IX e X sara travasala nei
serbatoi | e Il mano a mano che il consumo rilevalo
nei medesimi lo permelta.

Percid prime di fore il passaggio sui serbatoi 1V
e VI dovranno essere completamente esaurili anche i
serbaloi 1X e X.

Per il travaso suddetio & sufficiente alzare il gra-

dino d'ingresso all' abitacolo del moiorista e della ra- -

dio softo cui & la pompa, innestare la maniglia, aprire

| rubinetto dal lato da cui si vuol prelevare la ben-

zina e pompare controllando sui Televel, di tanlo in

lanto, lo stato di riempimento del serpbafoio Il. Quan-
do il primo serbatoio in travaso sard completamenle

vuolo sard passato il rubinetto nella posizione del re-

stanle proseguendo nell’'operazione di Iravaso.

£ s
il
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Condizioni di emergenza € passaggio all' aliments-
zione separafa.

snie di un volo bellico pud mantfesiars:

Sgni isid
Cinsuincienza di slimentazione per cause esierng, i
Syl emergenza sercid & da tener presenfe sempre
She o mOonor poSsonc E35Ere alimeniat sia airettamenie

atiraversc la pompa meccanica, sia ndirefiamenie do-

pc la pompa stessa.

Cioe in caso di emergenza aprendo 1 e rubi-
nelhl 9-10-11 vi e la sicurezzo che sino & che un mMO-
iore funziona, gl altri due polranno essere alimentall

anche con roltura importante nella condolia di aspl-

‘azione. Quindi ove una rolure si producesse &
[osse individuala, & sempre possibile limitare la sua
portata chiudendo | ‘ubinetti & valle della rofturs stessa.

Nel caso della rottura dei tubi di aspirazione es-

< sono controllati dai rubineth 6-7-8 1 quall percio

POSSONO €essere chiusi (non tutli in una sola volla) sino

a isolare il punto avarialo.
Ove addirittura l'avaria fosse localizzata nel col-

leltore |} e quindi urgesse eliminarla dalla circolazione

benzina, la manovra da farsi € la sequente:
_ chiusura del rubinelto 6 ;
. posizione finale dei rubinetti 7-8;
e dopo queste due manovre che possono essere [alle




w byevn tempo perche 13 rubinetll sono raqgruppah
f;!r‘!gs") Stesso cryscotto:

1

Wieurs di i iorubinetti dioarrivo sl colletiore.
(-2 -3-4-95
t i I ’ .
W1 modo é da lenere presente che la benzina
Liiizzala é solo quella contenuta nei serbatoi IV e Vie
~te come abbiamo definito nells prima parfe, saranno

sempre lasciall per ullimi nell’ ordine di esaurimento.

Farmazione di ghiaccio.

Qualara la presa dinamica (C) - [schema sfiatatoi) -
icibile dall'interno della fusoliera, si olturasse per [or-
mazione dJi ghiaccio, e sufficiente girare di circa 90°
'otturatore (81 in modo da permettere la presa d" aria
sll'interno della fusoliera stessa. Per varie ragioni, que-
sta manovra non deve essere faftta che in €aso di ve-
ra necessitd, mentre appena le condizioni lo permet-

tano bisognerd ritornare alla presa esterna.

Lavaggio motori con benzina non etilizzatla.
A motori fermi si provvedera a vuotare comple-
tamente la nourrice. Questo si pud  fare aprendo il
“Ubinetto che collega il tubo di presa al tubo di trop-
po pieno, aitraverso il quale la benzina si scarica nel
serbatoio i
A svuotatura ultimata, il lavaggio sara esegquito

nelle sequenti posizioni :

st e
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~1 rubinetli & 70 chiusi
b yubinettt C10T T apert

U serbatois A caduta (S riempilo dall'esterno con
henzina non elilizzata
Auviamert o linsiopamento a piacere del motor
4 durats i ania necessaria Al lavanain, tenendo
cecante che 1o dorata massima o limitata dalla capa-
el serboater A cadita (S)

Rifornimento normale,

| rifornimento nhituale della benzina e consiglia-
hil= che sia esequiro a mezzo della pompa a mano (l)
che con relative tuha pescante trovasi nella parfe in-
leriore del muscne della [usoliera.

' necessario per® adoperare benzina fillrata e
depurata in precedenza ed evitare che durante lo stesso
rifornimento, dei corpi estranei siano inviali ai serbatoi.

la posizione generale dei rubinefti e la sequente:

i rubinetti 6, 7, e 8 dovranno essere chiusi per
evitare colpi di pressione sulla pompa motori. Tulli i
rubinetti di controllo dei serbatoi saranno invece aperti
salvo, di volta in volta, chiudere quei serbatoi che per
esigenze speciali fossero gia pieni o dovessero rima-
nere vuoh. I rukinetlo (A) [schema sfiatatoi) che con-

irolla gli sfiatatai del collettore {1} sara chiuso e indi

J =

rinperto appena il rifornimento sara ultimato.
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I rifornmento PUO essere anche fatto allraverso
le bucche di corico oredisposte sul serbator I, W,V
e Vi affioranti sul dorso alare. In quesio €330 DOIra
essere Usalo 18 'imbuto regolare CON fillro e pelle di
daino, sia le bocche d'impianti @ tlerra con benzina
gia [ilirata.

In questo caso fulti| ‘ubinelli dei serbato!l da riem-
pire devono essere aperii per permeftere i oriempt-

mento aftraverso | collettore (L.

Rifornimento sussidiario.

| serbatoi IX e X non possono essere riforniti che
direttamente a mezzo delle bocche sul dorso dell’ala.

Come & chiaramente orevisto dalla tabella di cen-
iraggio, piazzala sy ogni apparecchio, & da tener pre-
sente che quesio rifornimento sussidiario non puo €s-
sere tollerato che qualora s limiti il carico di arma-
mento di cadula in ~odo da non portare il baricentro
dell'apparecchio oltre il limite esaltamente fissato nella
tabella surriferita.

Anche il serbatoio di caduta {S) puo essere riempito
direttamente dall esterno € solo nel caso perd in cui
si voglia fere il funzionamenlo dei motori con benzingd

non etilizzata come sard poi indicalo nell'apposito pa-

-agrajo.

= .

1
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AVVERTENZE SULL'USO DEI MOTORIL

" raccomanda, per il buon [unzionamento dei
oo dionon adnperare mai il gas 1roppo brusca-
conte & di riduilo anche progressivamente. [l motore

won deve mai essere arrestalo bruscamente a pieno
qas (chiudere progressivamente la [arfalla, lasciarlo
nirare qualche istante al minimo e poi [ermarlo). Per
termare il motore, essendo | carburatori provvisti di
pompa di ripresa non dovra essere 8peris la manetta
dei gas appena lolta I'accensione ma si dovra soltan-
to usare il dispositivo d'arresto « stop ».

| periodi di pieno gas al suolo, per provare i
motori. non devono superare mai i 10 secondi, perche,
1on essendo in queste condizioni raffreddati normal-
menle, si pud verificare un riscaldemento eccessivo.

AVVIAMENTO DEI MOTORI.

'syviamento dei motori si effettua mediante aria
compressa. .

Sara inieltala benzina nei cilindri medianle I'ap-
posito iniettore, ponendo il rubinetto a 4 vie nella po-
sizione corrispondente al motore da avviare.

Si metteranno le leve del gas alla posizione di
minimo e le leve del correttore in posizione «normale»
leve in alto coniro I'arresto mobile abbassato).

Si porterd il commutatore dei magneti dello stes-

so motore nella posizione magneti collegati, e si aprira
| rubinetto dell’aria compressa. |

L0 s e e Se ry ot
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Nello stesso tempo si fard girare il megnetino di

avviamento, il commutatore del quale sara staio por-

lalo precedentemente nella posizione corrispondente

5l motore da avviare, nsistendo per qualche secondo
dopo che il motore e parlifo.

Se il motore non partisse subilo, dovranno eseguir-
< almeno aliri 7 teniafivi di avviemenlo Senzd ripetere
Ciniezione di benzina mediante i| cicchetto per non
correre il rischio di diluire il lubrificante.

'aria compressa € ~ormalmente fornita dal molo
compressore «Garelli» di bordo, perd pud anche essere
ulitizzata I'aria contenuta in una bombola esterna, ad alta
oressione, per il collegamento della quale & predisposto
un apposito ‘accordo nella tubazione di avviamento.

Nel primo caso, prima di procedere alle opera-
Lioni di avviamento sopradescrilte, si dovrd metterein
funzione il motocompressore € si carichera la bom-
bola di bordo sino alla pressione di esercizio.

Nel secondo caso si carichera la bombola di
bordo con l'aria fornita da quella esterna, avendo Cu-
ra di aprire pochissimo | rubinetto della bombola ad
alia pressione, per evitare il pericolo di non fare In
tempo a chiuderlo al limite della pressione amimessad

per la bombola di bordo.
Tale limite & di 18 stmosfere.

Nota 1. - Ogni qualvolta si metlteranno in molo

. motori con il lubrificante freddo, la circolazione di

(g
s
=

olio sara lenta o addirittura nulla: non iniziare la mano-

vra di decollaggio in tali condizioni.

iy
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Nella stagione [redda riscaldare preventivamente
'~lio ed attendere a basso regime, sino a che la tem-
perafura e la pressione abbiano raggiunti i minimi
srescritti nei libretti dei motori. Il motorista deve co-
noscere a perfezione: i circuili della benzina e del-
“Slin e l'esatta ubicazione dei rubinetti, collettori, fil-
v pompe, raccordi, strumenti di controllo, ecc. non-
~he il funzionamento esatto di tulti i comandi e degli
sccessori di avviamento motori, dell'estintore, del-
l'iniettore, ecc.

Assicurarsi sempre in partenza che le pompe
meccaniche di alimentazione benzina ai motori siano
bene adescate.

Nots 2. - Prima di avviare il motore centrale as-
sicurarsi che la leva del distributore del carrello sia a

destra e la [rizione della pompa sia disinnestata.

Nota 3. - Nel caso di sosta dell’ apparecchio,
di durata superiore a mezz'ora, si dovra provvedere
allo smontaggio -delle candele dei due cilindri inferio-
ri di ogni motore, per permettere la fuoriuscita dai
cilindri dell'olio che verra a raccogliersi in essi, evi-
lando in tal modo di sporcare le candele, il che pro-
curerebbe una partenza difficile del motore e la ne-
cessita di smontare ugualmente le candele in un se-
condo tempo.

lo smontaggio di dette candele, si fa agevol-

mente dall'apertura anteriore delle carenature.




PARTE QUARTA

Norme di montaggio

e di regolazione
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Generaliia
Abiluslmente | apparecchio vene conee oo alle

Squadrighe compleiomente montato = in ordine di vo-

lo, e, dale le sue caratlerisliche, covrehie-  soon

sposiarsi col propri mezzi.

HNOHE

bio di elemenii iinportanti, si danno le seguent

zie circa le operszioni di montsggio.

Gli elementi distinti in cui I"apparecchio pud es-
sere scomposto per il lrasporto sono:
1“ - Lsla, alle quale conviene tlescisre uniti ghi

alettoni e le alette che sono contenuti nelle misure
massime d'ingombro dell'ala nuds, nonche tutti gli or-

gani che si trovano nell'interno deli’ala stesss, qual

|1 ser-
batoi, gli accumulatori di discesa del carrello, tubszio-
ni, trasmissioni di comando, condutture elettriche, ecc.
2" - la fusoliers, completa anch' essa di tuili gl
organi, senza impennaggi, senza ruota di coda.

3 - |

tre motori montati sui loro castelll,

R b R




s maranature posterliorn dei molori laterall

de emrhatni ausiliart dell henzina.
S yar element der due carrelll,
meernnqal di coda

[
o tres olirhe

Sa sarie come la o ruola coda, element

Montaggio
Materiali necessari per il montaggio.

Occorrono

le chiavi normali e speciali per 18 bulloneria €
unione dei diversi elementi neccanici. Esse sono for-
Aite in una casselta che accompagne ogni apparecchio.

Gl strumenti per il rifornimento di aria compres-
s e di liquido per il carrello.

le braghe per il sollevamento dell” als, della fu-
soliera, e dei castelli motori quando soOno isolati.

| cavalletti di legno su cui s appoggia |'apparec-
chin durante il montaggio.

Livells a bolla d"aria - flo a piombo.

Scale doppie e sgabelli di diverse altezze.

Occorre allrest che nel locale nel quale si elfet-

wano le operazioni di montaggio e di smontaggio sl




i
&L a3 i pOmZ.u,)Hc Ui el L0 Ur Lo ! D Jut
- ! -~ . - -~
Ju 5oCAance O e 12 Jiverste ! T -
. s a0 | ety N i -
o ) e Gr por arie al 1oro pusi iy - v
N . e ',
e ,e [ Otersi Sel Ziouna :}r‘ ST R =z e fo e
T (9] [ - i -~ : .
ds 7 o 8 ronnellate alia a soflevare anche iifies e
- - SR . - -
oo ‘0 omancanza di guesin S p Unizss sod

nuronco scorrevole di 2 lonnellate inl

DA anco pm picceiu e do unag yrue mobile @ el
f possibile anche [or uso g airi messl i Cne
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si lenga conto del peso € delle dimerns.on nCiEvoll

dei singoli elemenli dell” apparecchin e delin REcssid
che essi vanno afferrali ed appogyish solo i puni
ben delerminali per non praovocare auli siesst guost

O rotture.

Avvertenze generali e particolari.

Si raccomanda di sequire con allenzione e nor
ne che sono date in seguito per il monlaggio delle
varie parti.

In generale si ricordi che qualunque operazione,
anche la pit insignificenle, deve essere esequila scru-
polosamente e con la massima cura.

Nell' ambiente dove si effetius i monlaggio deve

essere lenula una grande pulizia, sarimantt devono
b I

e,

essere pulile con cura tulte le poth da monts




G4l e le vili a testa normale devono essere

-

sllentali o stretii con chiavi fisse di misura o con cac-

Jiti aopropriati; per le teste speciali devono essere

Jsaie le chiavi apposite.

Non fare uso di chisvi inglesi registrabili  altro
“he n caso di assoluta necessita, ricordando perd di
Lsare semore chiavi con le ganasce 1N buono  stato,

[ f ' .

~arallele tra di loro, e 4 stringerle bene contro le

Tenere | ferri sempre m"'o'rdine per evitare di
Jsarne uno non adatto al posto di quello che non si
rrova.

Tenere presente che tulti gli accoppiamenti delle
varie parti sono stali lavorati con precisione e devo-
no percio unirsi senza difficolta; se si verifica l'incon-
venienle di qualche pezzo che non vuole andare 8
posto o che sforza, la causa & imputabile a corpi
estranei, a distorsioni  provocale da moaltrattamenti
o a calliva presentazione della parte da montare.

| bulloni e i raccordi vanno bloccali bene, e
con cura evitando sforzi anormali ed eccessivi. Quan-
do un bullone sara stato strefto definitivamente va ap-
olicato subito 'arresto O la coppiglia.

- Come qid accennalo, € COME verra specificato in

sequito, i vari pezzi dovranno essere sollevati e ma-

novrati afferrandoli in punti solidi e senza far soppor

—

[P,
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are sforzi o pari [regili € delicoic come : olelie, cef-
niere, spigoll, coperiure in lela o in compensaio 1€g-

Lelo, corenaiure, ecc.

Cnontalorl devono usere seinpre scarpe dr gom-
o o di corda e devono stare alienll gi non saiire O
sppoggiarsi o parh delicale come conduilure, i, CO-

mandi supporhing, ecc,

Montaggio dell'ala sotto la fusoliera.

'sla deve venire sollevata e appoggists su 4 ca-
valletti in  posizione perfettamente orizzontale (con
'siuto di una livella a bolle d'arial.

L5 iraversa superiore dei cavalletli sarg diritta e
occorre che l'ala sis ben calzata su quesla con Ccu-

nei sagomnali che verranno adaltali sul posto.

| cunei devono essere posti esattaments in corri-

spondenza dei longharoni.

le figg. 130 e 131 illusirano la posizione in cui
devono essere messi i cavalleti. Le dimensioni princi-
pali approssimative dei lipi di cavalletti da usare sono
date dalle figg. 132, 133 e 134.

Quesli ultimi sono studiati in modo da permetiere
di montare e di provare il funzionamenlo del carrello
retraltile, e consentono di essere sfilali facilmente di

softo I'ala con 1"uso dei marlinelli a lreppiedi per la

nrova del carrello.
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Cavalleiti chea Sorroggono 1" ala. durante i montagglo,
St eaterno ol motort laterali aipo i deila Fig. 1y (b 132)

e quote che si danno per i cunei sono indica-
ive serche le lore  dimensioni dipendono poi dallo
e di livellamento del pavimenlo del locale dove si
eifatiua il montaggio.

ala deve essere sollevols dolla grue o dol pe-
mnco ed essere porlala sul cavallelti per mezzo di
Gna hroga (g 1350 munita di 4 attacchi che s'innesta-
no con spine nelle piesire che servono ol collega-
mento delia fisoliera,

1

Cinando 1'sls sia bene appogyiota  sul cavalleth
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Cavalletti che sorreggono ' ala durante Il montaggio
all’interno dei motori laterali (tipn 2 della fig. 130) (fig. 133)

si solleverd la fusoliera sospendendola anteriormente
slla grue per mezzo della braga [che serve anche
per il sollevamento dell'apparecchio completo] e la si
porterd al di sopra dell'ala.

la coda della fusoliera potra anche essere sor-
‘elta a mano. All'atto del collegamento degli atftacchi
dell'ala alla fusoliera, 18 coda di quest’ ultima verra
sollevata all’ altezza giusta, passandovi solto una ro-
busta fascia di tela sospesa ad un paranco.

Il collegamento tra I'ala e la fusoliera e piuttosto

g

semplice : basta affacciare bene gli attacchi tra loro, in-

filore le spine, stringere . dadi e coppigliare immedia-
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Ccavalletto che sorregge ta coda durante
il montaggio (fig. 134)

ramente. Effettuare subito dopo il collegamento dei pun-
oni diagonali che uniscono | 3" longherone alla parie
centrale della fusoliera. (Questi puntoni sONO registrabilil.

i collocherd allora sotio | apposito appoggio in

S

coda alla fusoliera un cavalletto che deve soslenerls,
badando bene che I'als resti nella posizione primitivel
senza che si verifichino sforzi e scorrimenti nei pun
d'sppoggio sui cavalletli. In quesle condizioni |'app3a
recchio & collocato su supporti stabili € i montatory
pOsSSONO COminciare ad eseguire | collegamenti dellq

condutiure interne € dei comandi.

JRSURRRORIS = )
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Braga per il sollevamento dell ala ifig. i3y

Montaggio dei motori.

| motori, gia fissali ai loro castell;, devono essere
sollevali e presentati davanti ai loro allacchi posti sul-
la fusoliers e sull’ sla. Ogni castello viene [issalo al-
'apparecchio con 4 spine i cui dadi saranno immedia-
tamente strelti e coppigliati.

| motori vanno alzali appendendoli ad una braga
che porta un occhiello da infilare sull'albero portaeli-
ca e 2 ganci che sfferrano i nodi del traliccio del
castello motore {fig 136).

Sotto l'occhiello, ed anche solto i ganci, va inter-
posto uno straccio per evitare il contatto Ira metallo
e metallo.

Se si dispone di un paranco scorrevole in una
sola direzione conviene prima montare it motore cen-

irale, poi il carrello, quindi, calare & terra |" apparec-

chio e spostarlo sulle sue ruote in modo che gli at-
tacchi dei motori laterali, all'atlo del montaggio degh

slessi, vengano a lrovarsi solto le rotaie del paranco.




evamento dei motorl

Braga per il soll
loro castelli iig. 1160

montati s

Maontati | motori, effettuare | collegamenti dei co-
nandi. degli istrumenti, dei tubi della benzing, del-
'olio, dell'aria compressg, dei fili delle linee elettriche,

-cc. Quindi montare le capottature stringendo  bene

le viti che le chiudono.

Montaggio del carrello.
iizzatori vengono spediti gio riempiti di

Gli ammor
tutti gli organi del dispositivo di

olio, e vuoli, invecs,

eclissaggio.

Conviene prima proced
. meccanici e poi al montaggio di tutti
voHegano le con-

parte della

ere al collegamento di

ratti gli element
iratti di tubo rigido e flessibile che ¢

sse con l'ala e quelle [acenti
e in fine alla connessione dei

Si raccomanda la mas-

|
dutture gia fi
fusoliera e dei martinetti
circuiti elettrici degli avvisatori.
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sima cura, eseguendo queste operazioni, nel serrare
le spine e i bulloni di unione tra le varie parti e so-
pratutto nel chiudere i raccordi delle tubazioni date
le alte pression.i in giuoco.

In generale si avra I" avvertenza di usare chiavi
adalte, preferibilmente fisse, e di non urtare con ferri
negli steli degli stantuffi dei martinelli che sono retti-
ficati = una piccolissima rigatura, polrebbe provocare
serii danni.

Man mano che il montaggic della parte mecca-
nica procede si verifichi che il movimento di tutti gli
organi avvenga con la dovuta dolcezza e regolaritd. Da
ultimo si colleghi al compasso 1o stelo del martinetto.

Si provveda ora al gonfiaggio degli ammortizzatori
secondo le norme date nel capitolo «Manufe_nzione».

Per quanto riguarda il montaggio del dispositivo
idraulico di eclissaggio si tengano ben presenti queste
raccomandazioni :

Sono da evitare in modo assoluto le fughe di
olio e di aria e le sacche di aria nei tubi. Per scac-
ciare I'aria dal circuito di sollevamento é sufficiente,
una volta che e stato montato a perfetts regola di
arte, riempire d'olio il serbatoio ed eseguire 506
volte il sollevamento con la pompa 8 mano, o con la
pompa meccanica dopo che sia stato tolto I' alberino
che la comanda; ove sia possibile disporre di un mo-
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orino eletirico di b HLP. con irasmissione |lessibile

cer azionarla. Laria rimaste nei tubi verrd irascinala
Jia Aall'olio. Incominciere la prima volia a carreilo
aperio, cioe con gl stantuf]i dei matlinetti a fondo corsa.

| riempimento del circulio di discesa verra |allo
ner mezzo degli sppositi rubinetli post sugli accumu-
stori Prima si fard il livetlo del liquido, quindi il riem-
pimento con ari@ COMpPressy come indicalo nel capi-
olo « Manutenzione ». Anche dopo tale operazione e
necassario alzare ed abbassare un paio di volte o Ire
| carrello per assicurarsi che lutls | aria sia possala
nells camera superiore dell’accumulatore € quindi ve-
rificare nuovamente |l livello.

Ripassare ora con la massima cura lutte le giun-
ture delle tubazioni menire sono mantenute solto pres-

sione e verificare che non vi siano perdite. Dove pas-
sa aria compressa’ verificare | raccordi bagnando con

acqua saponals.

Per il montaggio della ruote di coda non occor-
‘ono avverlenze speciali. Gli elastici di richiamo de-
vono essere lesi in modo che la ruota venge richia-
mata in posizione diritta e che la sping d'arresto  en-

tri da se nel suo alloggiamento.

Per le pressioni delle gomme, degli emmorhizza-

tori e degli accumulatori di discesa vedere capilolo

« Manutenzione ».
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Montaggio dei comandi idraulici.

Der 1l montaggio  di quest comandi  valquno e

-

norme generall date per U moniaggio del carretlo. Le

sarie pressiont degl sccumulator e lo guolita del i

quido de usarsi sOno specificat nelle abella riassunbive

dei rijormmenn, alla fine del librelto.

Montaggio degli impennaggi sulla fusoliera.

Gli apparecchi aventi lo stabilizzatore a caletts-
mento variabile il piano siabilizzalore slesso deve es
sere issalo posteriormente per mezzo delle due cerniere
sull'estremita della fusoliera € collegato anteniormente al
dispositivo di regolaggio che si trova nellinterno del-
la {usoliera slessa. Si melteranno quindi & poslo i due
montanti posteriori, assicurandosi, per mezzo della -
vella a bolla d'aria, che il longherone 2 cui essi fanno

capo sia perfettamente orizzontale, poi i due montanti

anleriori. | montanti sono regolabili ed il montaggio

deve avvenire senza che le spine di unione trovino
difficolta ad andare al loro posto. Anche qui, appena
fatto il montaggio, stringere i dadi e coppigliarli.

Il dispositivo di regolaggio del calettamento deve
essere regisirato in modo che, quando I indice del
meccanismo di comando situato in cabina segna zero,

la freccia di riscontro, narcata sul bordo d'attacco del

piano presso la fusoliers, sia affacciata alla freccia di-




shnia con zero e marcald di contro sulla [usoliera

s1essa.
ber oilenere questo basle porfare 3 z€ro il piano

i zeatore girandc 1o mnanovella di comando, pol

Geiaestare un o giunto della trasmissione e girare 18

coanovella firche il suo indice sara pure a8 Z€ro. Quin-

1 oolleqare siabilmente comando.

Negli apparecchi sventi lo stabilizzatore fisso e
lo alette di regolazione sul limone di profondita il
nontaggio & fatio in modo npressoché analogo in quanto

i

che | montanti anteriori vengono fissati agli apposili

attacchi fissi alla fusoliera.
s messa a punio delle alelte di regolazione va
a

falta in modo che quando le alette sono in posizione

cenirale, sara in posizione centrale anche l'indice del
votantino di comando. Per la regolazione servono i
lenditori tungo i cavelti di trasmissione.

Dopo lo stabilizzatore si monli la deriva che va fis-

sala sul dorso della fuscliera con 2 allacchi a spina e

controventala con gli appositi tiranti in fune di accialo.

| liranti sono muniti di tenditori di regolaggio per mezzo

dei quali la deriva deve essere messa con l'asse del li-

AP R
mone perfettamente verticale (servirsi del filo @ piombol.
Mantare quindi tutti i timoni, effetiuarne i colle-

qamenli colle rasmissioni di comando e pol le care-
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Si avra cura di osservare che il freno dell’aletta del

limone di direzione sia opportunamente regolato (ve-
dere apposito capilolo nella parte 5° « Manutenzione »),
Nota importante. - Relativamente 3 montaggio
dei tiranti cne controventano la deriva si devono ave.-
re alcune attenzioni
La lensione iniziale non deve essere inferiore a
400+ 500 kg. per ognicavo. Come verifica pud essere.
sufficente I'assicurarsi, afferrando i cavi a metd dells lo-
ro lunghezzs, che essi siano piuttosio rigidi ed egual-
menle tesi e non prendano una freccia eccessiva.
Prima di tendere definitivamente i cavi si deve
imprimere loro delle oscillazioni e verificare se gli
snodini di attacco dei cavi slessi ai piani le sequono.
Se gli snodini (a) della fig. 137 risultassero rigidi, o
per aggiustaggio deficiente o per sforzi anormali do-
vuti @ diversa tensione dei due cavi della stessa cop-

pia, e facile che si verifichi la rottura dei tenditori.

Montaggio dei comandi.

Nel caso previsto di montaggio di apparecchi
preventivamente scomposh per necessitd dj trasporto,
le trasmissioni di comando rimangono, come gia detto,
al loro posto nella fusoliera e nell’ ala. Le operazioni
di montaggio si riducono al collegamento delle aste
ai timoni di direzione e di profondits, al collegamento
Al nielle deali alettoni col settore s gola da fissare
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Gli snodini

sul 1° longherone e all'attacco della fune che del sel-
tore va ai volanti. Pure sul 1° longherone va montato
| comando delle alette di ipersostentazione mentre il
resto della trasmissione non viene toccalo. .

Per il comando di sicurezza a fune melsllica del




S

P

mone di projonditd (vedere apposin canilols nelig
carte 5% « Manutenzione »),
comando di variazione dincidenzo del i
vzzaglure resta ai suo posto netla fusonere,
Anche per i comandi del maotor s lralta o Ui

ioassai semplic,

W

L 1orna anche qui a ripelere la raccomandazione
di usare la massima cura nel fare i collegamenti, iral-
tandosi di orgeni di importanza vitale.

lanto le aste che le leve di rinvio sons futie mon-
fale su cuscinelti a sfere: le figg. 138 & 139 rappre-
sentano gli snodi di un'asia con una leva e della leva
col suo supporio. In caso che occorra montarli strin-

gere bene i dadi e le coppiglie.

Regolazione dell’ apparecchio.

| vari elementi dell'apparecchio sono costruiti lull
su maschere e canlieri in modo da assicurare una per-
fetta intercambiabilita e sopratutto un preciso e sicuro
montaggio dei diversi pezzi per i quali & gid previsla
une posizione reciproca fissa e stabilita che non pud
essere variatla.

Non occorre percio dopo il montaggio di ricor-
rere a regolazioni, tranne quelle giad descritle.

Sara bene in ogni caso verificare se coi comandi

al ceniro i timoni e gli alettoni restanc in posizione

cenlrale anch'essi.




Coltegamento di un’ asta dl trasmissione
di comando a una teva di rinmvio (tig. 138)

Iy Asta - 2y Leva di rinvio -~ 3} Cuscinelto a sfere - 4} Rondelle in duralluminio
5: Tubetin distanziatore in acciaio allargato agli eslremi che frattiene le rou-
delte - 8% Bollone i collegamento - 7) Coppiglia.

[

1) Leve di rinvio

2) Supporto

3) Cuscinetti a sfere

4) Rondelle in duraliu-

4

.

BESFeOs g F P R o)
B o i R

2 minio
va«"\i\; : }) 5) Tubetto distanziatore
Py o /@ in acciaio allargato

agliestremi, che trat-
tiene le rondelle,

6) Bullone passante di
collegamento.

I - .
N 7) Coppiglia
i @

V4 TSR T TRARRATA AR
N R R O N O L

)

FPerno d’'oscillazione di una leva di rinvio (fig. i3%
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Per oyl aisliunl siopud vernficare se nel vari Casi

= P - S . . ol A il o P N B -
3ssuronc e paosiziont indicate oila [y, SO, Liuesio sl

Suo  venlicare  |aciimente coshruendo tna Gine  J8

serire fra lo esiremitd esiernag degh +leioni « le cen-
e fisse dell cia.
Piu cne cliro allo scopo di nozione s sliega uno
“hema deile regolazione dell’apoarecchio in cul sono
ndicaeli gh angol della corda slare, deqi imp=nnag

egli asst di irazione dei moiori, il tulto riferiio @ una

;.«._

linea orizzoniale segnata sulla [usocliers (iinea di cosiru-
zione} e che corrisponde alla linea di volo orizzontale.

In pratica questa linea e la traccia di un pisno
orizzontale passante per 4 bolioni f{issali 2 sut fianco
destro e 2 sul sinistro dzlia fusolizra sulla prima or-

dinata e sulla prima diagonale dal compartimento
pombe (v. fig. 140.

Verifiche e finiture.

Q

A monlaggio ullimsio sard bene procedere ad
una verifica accurata del lavoro fatto, all’ ispezione de

collegamenti, assicurandosi che tutti i gaadi siano streiti

a dovere e le coppiglie a posio.
Sioproveranno ripetutamente tulti | comandai.
Dopo aver riempiti i serbatoi dell” olio e deila

benzina si apriranno via via i vari rubinelli e c¢i si

assicurerd che le tubazioni non perdano.
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Montaggio e regolazione deile elicnz.

CooeliLhe v agono normaennenie oo Joi
savora-Marchels gia montale 2 regolaie e | ampie o
3 ) . b PN : ,

Sl guote sono deshinate. Inovig aoiuaie ul Ve e
i i | . Pt . F
J0 dover provvedere al montaggio sull appareccnio

cd, eccezionalmente, ad una NUOvVe reysiaziene  Je

passt,
I congeyno meccanico delie elcne «oavona-Mar-
chetti» & due passi si presenta, se non complesso ec-
g

cessivamenle, per lo meno delicalo per quanlo ri-
guarda l'esaltezza del montaggio.

Si consiglia pertanto di evitare nel modo piu
assoluto di effetluare smontaggi parziali o lciali del-
I'elica, offidando queste operazioni al personale spe-

cializzato della Savoia-Marchetti,

le norme di montaggio che sequono  s'intendono
pertanto enunciate piu a scopo di nozione che per fe
necessita d'impiego delle eliche.

Si raccomanda di nolare che molli pezzi sono
marcati con cifre o con bulinalure di riscontro. Tulli

questi segni di risconlro devono essere scrupolosa-

mente osservali.
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Maontaggio delle pale sul mozzo.

Montare sulla base di ogni pala il cuscinetto li-
<cio che va investito sul perno in fondo alle sedi.
Stringere bene le tre vili che fissano ogni cuscinelto.,

ls metd posteriore del mozzo verra fissata rivolta
verso |'alto, con l'asse verticale, su di un banco ©
cavalletto molio solido e stabile. Verra fermata bene
con una piastra appoggiata nella parte anteriore e ser-
rata contro il banco da un bullone passante lungo
I'asse del mozzo.

Infilare sul perno centrale di una sede |' apposita
‘osetta di celeron (18, quindi mettere a posto la pri-
ms pala (non dimenticando la guarnizione (17] per la

tenuta dell'oliol.
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uscinetti reqaispina @ rulll sono divisi in due
ner poterll montare. Nello spazio riservaio 4l
~srineiio, tra la flangia dells pala e la baftuta all'orlo

215 sede, si infilano, uno  per uno, prima il mez-
e ane‘ilo sderenta alla flangia, poila mezza gab-
Cin Al rulli quindi U aliro mezzo anello. Per infilare
Lest lhiimo occorre aiutars facendo girare lentamen-
'~ la pala. In queste condizioni la pala deve essere

dura da muovere, ma non deve forzare.

Nave soslenersi @ sbalzo al suo posto Con pO-
~hissimo giuoco, poter essere girata senza sforzo ec-

cessivo afferrandola con le mani nel punto piu largo.

'n caso che cosl non 8vvengs, occorre sostituire 18
‘oselta di celeron con altrs di spessore adeguato.

Solto la base di ogni pala € marcato un numero
di risconiro che deve corrispondere 3 quello marcato
sul perno centrale della sede.

Montare alla stessa maniera le altre pale coi loro
semicuscinelti togliere il bullone che ferma il mozzo
sul banco, e meltere 8 poOstO gli altri semicuscinetti 3
-ulli e montare la metd anteriore del mozzo lirando
gradatamente tulti assieme e con CUTd i 4 bulloni che
uniscono le due metd del mozzo.

Ricordare di fare coincidere le marche di ri-
sconiro della posizione relativa delle due parti del

mozZzZo.

20
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Se il montaggio e slalo esegullo 8 dovere le pa-
s non dovienno preseniere alla rolaziong unad resi-
R = . - o . o~ X ~
stenze mogyiore di prima € 1 giuoco dovra comple-

-he | bLulloni di chiusura siano ben
metere le coppighe,

montare le pale ingressare bene con Olio
danso | perno cenirale e 1 cuscinell.

N

Montaggio delle cremagliere.

le bronzine posteriori (23] sono gia forzate den-
iro le guide e tenute a posio Con un grano di arre-
sto ;. ben difficilmente pud capitare di doverle sosti-
tuire. Orientare approssimativamente le pale nella po-
sizione di passo massimo, infilare le cremagliere {acen-
Melttere s posto il disco di guida (25

dole girare.
e avvitare le bronzine anleriori (22)

della ogiva (41],
te del controdado (24) che serve anche da

gid provvis
mezzo di un truschino

appoggio alla molla (30. Per

lessendo il mozzo appoggialo verticalmente su di un

piano retftificato) si registreranno le bronzine in modo

che tutte le loro flange si trovino alla stessa altezza,

slla distanza voluta per la regolazione e si stringe-

ranno | controdadi.
Girare le cremagliere di quel tanto che € neces-

sario per far si che le baltute sporgano dalle f{langie

i
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[nlln bronzine di una lunghezza corrispondente  alla
o voluta, indi infilare sulle cremaqliere | dislanzia-

S0 e meltere o posto le molle (30).

infilare lo stantuffo, gia munito delle guarnizioni,
e [ girare le pale esaqerando la posizione di passo
wansimo. in modo che dagli appositi fori dello stantuffo
enaano o sporaere 3 0 A filefl delle vili ricavate nells
A te anteriore delle cremagliere. Imboccare i dadi [21)
= siringerli gradatamente It assieme [ino al bloccaggio.

Nel montare i diversi elementi inQrassare bene

~nn olio denso.

Regolazione.

Riportare ora le pale alla posizione di passo mi-
Lo« per far queslo, data lo resistenza opposla dalle
molle occorre afferrare ogni pala con uno sireftoio
i legno che permetia di esercitare un certo sforzo
inecnrre meltere un yomo per ogni nala). Mentre le
molle sono cosi compresse e 1o stantufJo & a fondo
corsa, avvilare sull’ appendice anteriore del mozzo
"anello filettato (35) che serve d'arresto, in modo che
ira queslo e |'estremils dello stantuffo rimanga una
distanza esattamente corrispondente alla corsa prevista.
Bloccare I'anello col suo controdado (36) e lasciar
lornare le pale alla posizione di passo massimo.

A questo punito e sufficiente procedere all’esatio

caleltamento delle pale nella posizione di passO mas-
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simo, essendo gia stala definila la lunghezza dells
corsa del meccanismo di comando con [avere regi-
strati gli scontri che la limitano. Se tutlo e slalo [alig
a Jdovere, una volta regisiralo il passo massimo, anche
la posizione di passo mMINimMoO verrd assunla con esak
lezza dalle pale.

Per la regolazione del caleltamento delle pale ¢
st serve come riferimento di un piano rethificalo su cui
st appoggia con l'asse verticale, il mozzo dell'elica.

Si trovano, sull’ intradosso  di ogni psla, segnali
col bulino, due punti che determinano la tangente di
un'elica geomelrica avente il raggio di un metro e per
asse |'asse dell’ elica.

A questa tangente vanno riferiti gli angoli di ca-
lettamento delle pale: malerislmente le pale verranno
regolate in modo che i due punti sfiorino l'asta di un
goniomeltro appoggiato sul piano rettificato e aperto
dell’ angolo che sard stabilito per ottenere il passo
voluto.

In pratica per la regolazione si pud procedere
cosi: allentare il controdado di una cremagliera di
quel tanto che possa ruotare; portare la rispettiva pala
in presenza del goniometro regolato per il valore di
passo massimo stabilito e far girare la cremaglie-
ra, afferrandola per la testa quadra (19), di quel tanto

che occorre per allineare i 2 punti di rierimento con

~N O O < O
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1o qoniometro. Nel yirare la cremanliera assi-
- ~he questa non scorra assislmente.

Sirinqere il controdado, verificare col goniomelro

4 sala sia ancora a posio e [are alireflanto per

a allre pAate

 leranno quindi i pendoli cenlrifughi che

Jananne tenuti appoggiati contro i fuler d'oscillazione

1o una molla a spillo (29). Si regoleranno e

attaccano le cremagliere, in

ATV

viti con cui i pendoli

nedo che le masse pendolari, in posizione di passo

minimo, non si avvicinano al mozzo piu di 2 millimelri.

Questa reqolazione sard bene che sig fatts @ mezzo

di uno spessore.
(3 scontri di fine corsa del gruppo stantuffo-cre-

maqliera sono coslituiti dalle teste delle guide ante-

rinri delle cremagliere, per il passo minimo, & dal-

"snnllo filetiato contro cui appoggia o guida dello

stantuffo per il passo massimo.
Ouesti scontri sono regolabili: le guide possono

essere avvitate pil o meno sul mozzo € fissate nella
posizione desiderata col loro controdado (24, e |' a-
nello filettato (35} puo essere spinto piu 0 meno avanti
sull'appendice cilindrica e fissato con I'altro anello che
fs dJa conirodado (36). Quando le cremagliere sono
lutte afJondate nel mozzo e |l controdado dell’anello
& o [ilo dell'appendice cilindrica [posizione che non
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bisogna olirepassare}, la corsa disponibile per le cre.
magliere e di mm. 20, corrispondenti 8 una variazione
dell"angolo di calettamento delle pale di gradi 13
40° 11 mm. = 417

REGOLAZIONE ELICA PW.O. 2
per motore Alfa 126 R. C. 34

o o-m. 3.40 | Corsa mm. 15.73

CENTRALE LATERALE

Passo massimo a 0,75 R. | m. 4.41 == 320 35" || m. 4.50 = 330
Passo minimo a 0,75 R. | m. 264 = 21050 | m. 2.71 = 22¢ 15’

NB. - Il caleitamento in gradi é riferito al raggio di m. 1.

Montaggio del disgositivo
idraulico e deall’ ogiva.

Appoggiare in testa all’ appendice anteriore cilin-
drica (33) del mozzo, che costituisce la parte interna
del cilindro & doppio diametro, I'apposita guarnizione
anulare per la tenuta dell' olio (38).

Infilare 'ogiva (41) che contiene forzata nel suo
interno la scatola (34) formante la parete esterna del
cilindro. Aiutare con la mano la gquarnizione deilo
stantuffo a entrare nel cilindro -in modo che non si
arricci. Quindi avvitare e stringere bene la ghiera fi-
lettata (42) che ferma questi pezzi in testa all'appen-

dice cilindrica.
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Tra la ghiera e |' ogiva deve essere interposto
anello di lamiera con le alette di fermo. Innestare
4i dietro dell'ogiva I'anello posieriore a baionetls
40y e lermarlo con le apposite & vili di arresto.

i

I pronta per essere montata sul motore.

Montaggio dell’ elica sul motore.

Il montaggio sull' albero porta - elica viene effet-
ualo come quello di un'elica normale senza speciali

accorgimenti; solo in piu va effeltuato il collegamento

alla presa dell'olio.

Dopo aver avvitato a fondo il dado di bloccag-
gio (7) si avvita e si stringe all'interno del mozzo V'a-
nello estrattore (8) che €& filettato sinistro (questo anel-
lo ha un diamelro interno minore di quello dells
langia del dado di bloccaggio (7). Quando occorra
smontare l'elica, svitando il dado di bloccaggio, que-
sto tira in fuori l'anello e con esso tutto il mozzo).

Metiere a posto la piastra d' arresto a doppia
dentatura () che all'interno si impegna sul dado e
all'esterno nel mozzo. la piastra d'arresto e tenuta a
posto da un'anellino a espansione (10).
! Avvitare i due raccordi del tubo di adduzione

dell’ olio stringendoli molto bene; meltere 3 posto la

punta dell' ogiva col suo supportino.
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Norme di manulenzione
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Norme generali di manutenzione.

Non salire sull’'apparecchio con scarpe chiodale
od eccessivamente dure. Non posare | piedi su parli
intelate, non sostenersi od appoggisrsi & parli [ragili
come tubazioni, comandi, ecc.

| comandi verranno ispezionali pericdicamente
come d'uso e ne saranno ingrassali i rinvii ed i fratii

lavoranti su supporti.
La ferramenta va mantenuts bene ingrassata; in

caso di leggeri arrugginimenti delle parti metalliche,
pulire bene la ruggine prima di ingrassare di nuovo.

E buona norma usare del petrolio per ammorbi-
dire la ruggine e quindi raschiare con un cacciavite
od altro e finire con la tela smeriglio. Non usare mai
lime o arnesi taglienti che possono graffiare le parti
metalliche,

Si dovra aver curs di mantenere bene ingrassale
le cerniere degli alettoni e dei timoni, nonché tulti i
supporti delle leve, pedaliere, irasmissioni di coman-

do, ecc.
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Al termine el volo si provvedera alis sosiiuzione

Jena jasciotura con la riperazione definiive adeqgualea,

TuCinell dovranno essere azionall per accertars

/

Jel loro buon  junzionamenio.

Lo sforzo richieslo per muovere 1| rubinelr dovra
sssere normale.

Al termine di ogni volo si verificheranno  anche

quelle parti che durante la marcia avessero presen-
lsio0 un funzionamento regolare.

Durante le soste, specialmente nel periodo inver-
nale e se | apparecchio ha effeltuato voli sotto la
pioggie, si avra cura di togliere gli sportellini di visita
dell” ala che dovranno rimanere aperti per aereare
I"interno dell” ala stessa.

" apparecchio sard sottoposto alle ispezioni pe-
riodiche d'uso, nelle quali saranno esaminale lutte le
parti dell'apparecchio per constatare la buona con-
servazione del materiale e delle vernici protetliive,
provvedendo al rilocco dells vernicistura dove questa

risuliasse deteriorata.

Manovre dell’apparecchio a terra.

Per rimorchiare |'apparecchio suli campo, g braccia o

col trattore, ogni mozzo di ruota & stato provvisto,

dalla parte esterna, di un anello dove va legalo c aggan-

ciato uno dei due cavi di rimorchio. |v, fig. (141)
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Anatio di rimorchio (fig. 141)

Si ripete la raccomandazione di non aflerrarsi o

i

soingere su parli delicate, di fare attenzione che le

uni di

son sfreghino contro le carenature, i tubetti dei {reni ecc.

—

PRt

imorchio non vengano firate bruscamente e

Durante le fermate dell’ apparecchic a terra, per impe-

e e e e

Jire che gli alettoni e i fimuni abbione 1o possibilita

.

4i shaltere, causando danni alle loro trasmissioni, si
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Posizione dei ceppi di bloccaggioc degli alettoni
e dei. timoni (fig. 142)

1) blocco alettonl - 2) Blocco timone di profondita - 3) Blocco timone direzione

Ogni serie di ceppi si compone di 5 pezzi ognu-
no dei quali porta marcata |' ubicazione di montag-
gio (fig. 142).
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Anealin per le funi di ancoraggio a terra (fig. 113}
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Disposthvi di sOoevamentio.
1
Dii la necasaity di sollevare da lerra | opparec

rinarazioni, ecc., sono stali previsti

ceytture aleuni altacchi speciali e cioe:
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Braga di sollevamento. (fig. 144] - Sui correntisy-
perinri della fusoliers, immediatamenta dopo | velr
\aterali della cabina piloti e in corrispondenza alla
nrima ordinate del compartimenio  homhe, sono rica-

a4 attacchi filettati per | applicazione di alirellante

spine da innesiarsi nella braga di sollevamenio che

-
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Braga per il sollevamento deita fusoliera
e dell’apparecchio completo (fig. 144)

puo essere utilizzats in ogni caso quando si ‘dispone
di una grue o paranco di poriata adeguats. L' appa-
recchio appeso alla brags, resta approssimativamente

in linea di volo.
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Appoggi per-cricchi al carrello. - le jorcell
carrello sono munite di euposili 8ppoggl (v [y 1)
solto cui punlare | cricchi nel caso che cccoirg sul-

levare le ruote da terra per riparaziong a8l preuind

ai {reni, o per smontare le ruote siesse

L L

o ey
vt e 8

sSistemazione dei cricchi sotto gli appogai

degli ammortizzatori (per lavori ai pneamatici e ai freni - (fg. 145)

Nel fare tale operazione bisogna perd notare che
gli ammortizzatori, scaricati dal peso dell'apparecchio
man mano che i cricchi lo sollevano, si allungano fi-
no al fondo della corsa prima che la ruola s distac-
chi dal suolo. Quando si voglia evitare quesio si de-
ve far uso del dispositivo di bloccaggio degli am-

mortizzatori.
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Dispositivo di bloccaggio degli ammortizzatori.
| fig. 146]. Esso & coslituito da un collare apribile col
ale si abbraccia e si serra | apposita battuta esi-

ente al fondo dells parte scorrevole del canocchiale.

- \L:’l h

O
P
Q

3)
) Dispositivo di bloccaggio degli ammortizzatori
(fig. 146)

(b

- Al collare & fissato un tirante a vite su cui e in-
- filato un dado foggiato a traversino, il quale puo ve-
nire incastrato negli appositi denti riportati sul davanti
della parte fissa del canocchiale. Avvitando piu 0 me-
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no il traversino lungo il lirente, s regola focilinente
s lunghezzo del disposiivo secondo la posizione

P

oress in quel momento dall” ammortizzatore. Perche i
raversino non sfugga in fuoir viene fissato con 2 upine.

L devono sempre applicore 2 dispositivi di bloc-
caggio, uno per ogni braccio della forcella, perche
non st provochino distorsiont irreparabili.

L'uso di tale apparecchio & ulilissimo anche quan-
do si sollevi l'spparecchio de une sola parie, lascian-
do l'altro semicarrello a terra, perche, se gli ammor-
lizzatori fossero lasciati liberi, potrebbe darsi che la

loro elasticild provocasse dei movimenti pericolosi.

Sollevamento con cricchi sotto l'ala. - Ove oc-
corra sollevare I'apparecchio per avere libero com-
oletamente il carrello, per esempio nel caso di una
orova del dispositivo di eclissaggio, sono slali siste-
mati sotio I'ala, all'esterno dei motori laterali, due staf-
fe in ognuna delle quali si pud innestare la tesla di

un cricco che sia stato appoggiato & conveniente al-

tezza (fig. 147/).

Dispositivi idraulici.
AVVERTENZA IMPORTANTE. - Le pagine che seguono
illustrano le cure che si dovranno avere per gili ammor-

tizzatori oleo-pneumatici e per i comandi idraulici a di-
stanza, durante il loro regolare funzionamento. In caso
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di guasto ci si dovra limitare a togliere dall’apparecchio

\| dispositivo avariato (pompa. martinetto, distributore,

gcc . tutto intero senza scomporlo) e sostituirlo con un
identico pezzo di ricambio.

%
A

A

Whe i 7+ Farire i A

Sistemazione dei cricchi sotto I'ala (fig. 147)

(per lavori al carrello e prove del dispositiva di eclissaggio)

La riparazione dovra essere effettuata presso la

Ditta costruttrice in quantoché e necessario ricorrere
ad operai particolarmente addestrati.
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Manutenzione ammortizzator carrello.

|5 manulenzione corrente si riduce alle seyuent
operazioni :

1 . Di tanio in tanto pulire ls parte scorrevole
del canocchiale e ingrassare la superficie passandovi
Uno siraccio impregnato di grasso. Eseguire quesis
operazione con molta cura in modo da non produrre
rigature alla superficie :

Usare stracci molto puliti.

2 _ Una volta alla seltimana controllare le di-
slanze tra le estremitd inferiori della parte fisso dei
canocchiali e le estremitd inferiori dei tubi scorrevoli.
Fssa deve essere compresa tra mm. 80 per I'apparec-
chio completamente scarico e mm. 55 per |' apparec-
chio a carico completo. Per compiere quesia verifica
occorre che |'apparecchio sia su un terreno comple-
tamente livellato, ed & bene assicurarsi che gli ammor-
tizzatori siano complefamenle liberi di assestarsi solto
i| carico facendo oscillare trasversalmente le ali.

Queste norme sono ricordate dalla targhetta po-
st sull'ammortizzatore (v. fig. 148

Dopo un certo tempo di servizio pud darsi che
si verifichi .un abbassamento dovuto 38 piccole perdite
di arisa o di liquido. - In tal caso si dovra provvedere
al rifornimento dell’'olio e dell'aria compressa secondo

le norme che seguono, tenendo presente, prima di
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di uno pompa ad aila pressiong O Ul 3irg sCgente
di aria comprassa di aimenc 0L« U koL esisicr 2 su
Campo, = i non usare mai ossigenc, ooy, i conien. 4|
qu.do, srovocherebbe uno SCOPPIO,

Se l'sppareccnio e SoOspesu In Moda ¢a ncn g a

vore sugli ammorlizzslori, Che resiano di copn o enza
pteramente distesi, la pressione i essy esisienie =

di circa 35 Kg,/cinz,

pressione esislente sUgi ammorlizz Ao (512428 0 on-

irolio m/m. 80) sara di circe 79




~laraimento cccorrono s (v [igg. 145 e 150

~ccikile molto robuslco da allacciare alla

imnte perla carica dell'nlio sotto pressione (81,

D
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Rifornimento di aria agli ammortizzatori (fig. 149)

Rifornimento di aria. - (fig. 149) Togliere al rubi-
netto (1] il cappuccio (2) e il tappo fileltalo (4. Av-
vitare al posto di quest ultimo il raccordo del tubo
lessibile 151 collegato alla pompa ad alla pressione

6. Dare alcuni colpi di pompa e assicurarsi che il

€

rsccordo del tubo flessibile, ed in particolar modo il
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fatis o fonrioramento che pud anche provocare deqli
L1l atla parlenza, conviene ripristinare il livello  del
Hauida 51ess0 rrocedendo nel sequente modo -

 Namo aver tolio i cappuccio® | toppo, cols

RIS
aeaee 1 orobinetto (1) nediante i1 tuho  melallico 17!
mie 19 5l raccordo superiore Q) di detto
cript e e il DO flessibile proveniente dalla pom-
e hene il tappo 10V e Aare Aualche cnl-

po i pompa assicurandosi che non yi siano perdite
. Aprire il tappo 10y, poi, lentamente iorubi-

nalln (1) lasciando  che " ammortizzatore s schiacci
caompletamente.

2 . Riempire il recipienie 8] di liquido speciale
il livello di quesio non superi | altezza

1. Chiudere bene il tappo (10} di

in modo che
del raccordn

riempimento.
Pompare finche ' ammorlizzalore non si sia
Chiudere il rubi-

netlo rubi-
Cetto 111, lasciando defluire lentamente | il !iqnido con-

mentre iammorh'fm*ore lornpra a schiac-

sollevato di un paio di centimelri.
(1] staccare il recipienie 8] e riaprire il

L3 t

lenulo in piv,

ciarsi. Se, Jacendo questa operazione non € uscito del

liquicln, vuol dire che la carica era insufficienle & 0CCOT-

rery rinetere 'operazione Ji riempimento come sOpra.

Ouando il livello ha raggiunio il valore stabilito,

‘nrocedere alla carica dell'aria come gia descritto.

¥
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Rifornimento di tiquido agli ammortizzatori g {1500

g
Nota: Dopo un certo periodo di instivita puo
darsi che gli slantufji siano rimasti incollati contro |
cilindri e che gli ammoriizzatori non si MUOYARO. Al-
lora occorre fogliere l'aria in brevi riprese succassive
e lasciare che gli ammortizzatori si schiaccino a fon-
do corsa soito il peso dell'apparecchio, Durante |'u-
scits dell'aria si dovrd [ar dondolare I' apparecchio ©
,

sposiarlo in avanti € ndietro. Introdurre quindi  alire

aria, continuando & far muovere lapparecchio, finche

» lo scorrimento sia compierameme'iibero.
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Manutenzione del disposifivo

j Q\/‘ig

\_J et ¢

ssaggio del carrello.

S

e s 1 corrello retrattile, per quanio 2p-
e menie molin complesso. e sicuro quanio un
carreiin fisso e di manutenzione abbas tanza semplice,

L

Lte le voite che, dopo un volo, apparecchio
ienira al campo, si guardi che non Vi siano fughe
dai tubi e dai raccordi, dai premistopps, € la distanza
ira l'indice del tubo mobile e la parte fissa della for-

ra
cella sia quella prescritta.

Questo cont trollo andra fatto dopo ogni 3 volo, al ritorno

dell’ apparecch‘o, e non si dovra attendere a farlo solo prima

della partenza successiva, per la ragione semplicissima

che, se all'arrivo si sard constatata e ritenuto di aver
rimediata una qualunque lrregoiamta, ci sara sempre,

oresumibilmente, il modo di avere esalta conferms

- r

andando a verificare dopo un certo tempo s€ tutto e

ancora a posto. Anche fughe lievi possono essere

dannosissime, e so*amemc il tempo puod rivelarle.
Parlicolare cura si avra nella verifica del circuito

di discesa: tenere presente ch che dal buon funzionamento_ di

questo, dipende I abbassamento del cg__rre!‘lo e_l__a sxcurezzq___df_[_
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1o slate lancisie dalla ruola, e a non nleccare in &b

cun modo la superficie. la piu piccola irregolarily
guasierebbe le guarnizioni dei premisioppa provocan
do perdite di liquido.

Una volta la sellimana verificare la pressione e il

livello degli accumulatori anche se non si siano nolate fu-

ghe importanti,

Sioricordi di verificare sempre anche i livelio del
serbatoio a pelo libero del circuilo  di scllevamento,
Non si dovrebbe riscontrare un consumo apprezzabi-

di olio: quindi un abbassemento del livelio denun-
cia quasi certamenle una fuga che dovrg essere ac-

14

FOhaDarec-
r -

44

v

curaismente ricercala. in lal caso soiievare
chio e verificare tulto il circuilo solio pressiune.

Per il rilornimento del liquido sia nel serbaioio o
pelo libero che negli accumulatort di pressiine usare

solamente il liquide conlenuto nelle lattine originali ¢ 5IDA »

etichetta viola.




~peraziont i rifornimento del liquido e
imulatori di discesa valgono le nor-

Al Bccl
me dale Pl ammortizzatort,
A carrello abbassalo | livello del liquido negll 3c-
are dal rubinetio di riempimen

deve alfior
.ra deve agqirarsi Inforno 8 22 kg/em.?
mano-

i Pt
~e el al

to, e

|
ety [N :
T Aator

mediante il

~ressid
mr:;z‘cl, = { /“-’xlrw’\c.r\} ~ H ‘ \
0 ssiONe 3’3'\,11931,‘16 \;_,Onh’o Aniie
~ cineoa 40 Lalem P montato su ciascun acCcumu-

unzionamento della fri-
motore

lainre.
di cattivo |

?\JQH‘P“»-/ENUQMC\?
ica azionala dal

pompa meccan

zione delld
‘o delle norme seguenti:

centrale, si tenga con

10 - L'innesto slitta quando 18
1 comando dell'innesio. Il comando d'innesio

trasmettere alla leva lo sforzo necessario,

ossia da 15 a 20 kg. (per pressioni
un allungamento di 6 mm.

comando.

pressione sale: ve-

massime di 100 =-

O
D
<
(d
i)
9
D

125 kg/em’) corrispondente ad
della molla inserita sulla trasmissione di
Verificare se I'allungamento della molla e conve-

niente.
quando

2o _ l'innesto

cessa di agire sul comando :

endo leggermente con und M
e I'innesto non si sblocca,

s'incolla e non disinnesta
cercare di sbloccare

si
'innesto, balt azzuola di
legno sulla tesia della rotula. S

in Dilta per la verifica. |

la pompa e inviaria

smontare




\Jerificare inolire che il comando dell'innesto non

i

arciii uno s{Orzo esaqeralto <ulla leva cioe che |3

-~ <ia sottoposta ad un allungamento eccessivo.

Freni delle ruote del carrello.

~.rare che non penelrino olio ed acqua nelle su-
perlion d'attrito perche ridurrebbero 'azione renante.

~lon regolare mai il riduttore di pressione per
Sitenere una [renata piu energica.

\Verificare prima di partire, per pochi istanti 8

ounto fisso, il funzionamento regolare del freno su en-

irambe le ruote e sui primi metri di rullaggio il fun-
sionamenlo del distributore frenando separatamente,

per brevi istanti 'una e l'alira ruota mediante sposta-

l’
mento delle pedaliere.
Revisionare il distributore se il funzionamenfo su

una ruola & difettoso e accertarsi che le due esire-
nits del tirante, che collega lo biella a sdrucciolo
del distributore con la pedalierg, ‘siano ben fissate, e
che le due valvole del distributore siano 8 punto.
Con la pedaliera al centro si deve avere una fre-

als simultanea e di uguale intensita.
Se cid non avvenisse, e puO essere Caussd di disu-

guale consumo delle guarnizioni, occorre regolare
‘reni delle ruote, allentando la molla di richiamo del

v
—




5 ruota che e piu lords 3 frenare (el [ren
T

T

dalle ruote « TAS T Y e « Savoia-Marchet b oo,
Je Jdopu scaricsta it s itensione della 1olla
4. una rucla, SioNa ancord una frenata suhcipate o

oy energica cull'altra ructa, sarg Necessaliv regolare
quest ultima sumentando la tensione della sua molla -
e di non insistere nel senso di scaricare la molia gia
n riposo delle ruots meno irenata, il che pud =ssere
causa della rottura, O dell'apertura dell’'on o quudro
della molla stessa.

s lensione piu o meno [orie data alla mulia del
ceppo ha per effefto di provocare un richiamo piu o
meno intenso del nasiro frenanfe € di mantenere lo
stesso in posizione di riposo, piu lontano O piu vick

no al tamburo.

'3

Dispositivo peéer variare ta tensione
di richiamoO del ceppo ne! freno FAST. ig. 151)

detlla molia :




~ . i f
1 - ;o T - ¢ BN N PR . ’ { -
el o Valldie g odenisiohig celis oA Uy o
i . .
o I T R I A T S e [ Sy L s ~
S NI AR RGBS KSR EGE ISR SR A ) (A i ez O
(7 ( T [ o ¢ ! {
] R - g T C (R o i
- e o - 2 ~ . - -
RS ENR SR Pz \\) Loz ,J i S PR R N = =
N ‘. P ! ‘— -
- (4! - fane) - i e
o (SR sl i ST Hic ] i d y - i — “
0 ! v -
o~ - - {3 o f PV
S Y U Alleniare da (hioila, b osElhle . 5
Pl iR 3 RN Hlere g 3
- s e a < - o = o
Seosl o vULEsse Toglielg 13 pnasiining SRR RS RES TiLe 3
b e Y f i < e = -
fencre o O, Ia Mmoilg St scafncine DRUA — =

e sy s P - R - ST
rosa 1d (c:guleiOﬂc N QUANIO mandhereohie Ot e

ferimenio del vslore dells tensione che €530 avevi g
precedenza.
Non loccare il comando del [reno aquanao s

ria iminesss nella ca-

O
O
0.
@

ryote sono smontaie, |

a
, j -~ Az ! byt e P T T
mera daria del freno 3! f@rEL);.lr-f SCOpinale, 1 LU

espansione non essendo limitata dalla rusts.

Avvertenze speciali sull uso del dispositivo
di I o del ¢ H
i eclissaggio dei carrelio.
Quando, unicamente per causa di forze maggio-

re sia stato utilizzato il circuito di discesa di soccor-

5o, medianie l'apertura del rubineilo piomibalo, 5ara

e

indispensabile, non appena  effelivalo " alierraggio, i




finzionamento della di-

~arcAare 12 CAUSE del mancato |
~ogp AtnmMaling madiante qli accumulatori,
~Aviduato il danno e srovveduto alla sua ripe-
;ianA nccorrera ripristinare 1 livella del liquido ne!
arhate s a pelo libero, poic che quello inviato dalle
“mpA 3 Mano nel chartinetti sard  stato sotratio dal
euite diosollevamento “ducendo di altretianto il con-
anrn el sarbatolo
SAry necessario ristabilire il livello negli accumu-
atore di discesd poiche, se si rialzasse il carrello in

il liquido invialo per mezzo della
il circuito di soccorso nella
andrebbe ad aumen-

aumentando di

quelle condizioni,
pompa a8 mano attraverso

parte superiore dei martinetti,

are il livello di quello gio esistente,

i
consequenza oltre il normale la pressione dell' aria

negli accumulatori stessi.

contenuta !
in prossimita del rubinetto

Vedi targhetta disposta

siombato. (fig. 152
Prima di meltere in marcia i
omando dell” echssagglo del car-

molori assicurarsi che la

manetla dei dlS _r;butore di ¢

rello si trovi sulla _posizione di carrello « abbassato», e che la

_____ _pompa 3 molore sia disinnestala.

Senza queH svvertenza potrebbe verificarsi il ca-
mnotori, la pompa del carrello en-
il rientrare del carrello

so che avviando i
irasse in [unzione orovocando
o e consequenti danni dell'apparecchio.

stess
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Targhetta fissata presso il rubinetto di soCccorso
per I‘abbassamento'del carreilo con l'aiuto dejla
pompa a mano (fig. 152)

Manutenzione del comando portelli

compartimento bombe. (tav. n. 131

Verificare che o stelo dello stantuffo nel marti-

netto, 18 cremagliera, | seftori dentali e tulla la parte

meccanica, siano sempre puliti e ingrassati.

Lo stelo dello stantuffo deve essere trattato con
ogni attenzione, in quanto una piccola rigatura su di
esso provocherebbe guasti 3l oremistoppa e CONse

guente perdifa di liquido che ‘mmobilizzerebbe I'im-

pianio.

i
y
3
.

e L et e+
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s pressione nellaccunmulutons di aprin o
cssere di o0 - 35 kgiem.s el hquido deve djfioiore
L. ubineno di carics, la porlelli apertil.

Per ia verifica del livello e per 1 orifornmienio di

.4 = 4 ftauido vale quanio e stalo detto wor o gh

sccumulator di discess del carretlo.

Usare sempre ed esclusivamente liquido originole «SIDA»

contenuto nelle latte etichella vio@_.

Si raccomanda di non modificare la larature della
valvola (). Per tutto il resto vale quanio e stalo detto

circa il circuito di eclissaggio del carrello.

Avvertenza sui raccordi delle tubazioni dei
circuiti idraulici.

Qualora, come e stato piu avanii delto, occorra
soslituire un elemento avarialo, o in qualungus altro
caso occorra effeltuare operazioni di smontaggio e
di rimontaggio, bisogna lenere oresenti le sequenti
norme per cio che riguarda i raccordi.

| raccordo usato nell'impianto & del tipo illusirato
nella fig. 1583. In esso 1 tubo (1] viene infiaio {ino in
tondo nella apposile sede ricovala nel boccheitone

della parte (3] con lo quale deve essers congiunto.

la tenuta & [atta per mezio dell'anello  bicanico in

bronzo (4) che viene serraio contro il tubo [ra it ma- 1

sicotto a vite (2) e il bocchetonz.
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sl caso che siomontino tutte parfi nuove OCCorre
~<sicurarsi che le superficii caniche siano conservate
'n oerleno stalo e che il bicono scorra 8 dolce fre-
; '~ sul niho che esso  deve chiudere. Siinfile-
carre syl toho il manicolto € | hicono, si infilera

1 ko fino in fondo alla sede e s strinqerd 1l
manieete energicamente, servendosi di una chiave di
misyra esatta.

Nal casa che occorra montare una parte NUOVA
i delle condutlure gia esistenti & inutile, anzi e dan-
hosissimo tentare di sfilare il bicono dal tubo: occorre
lasciarlo al suo posto. Solo se |l bicono si presentd
danneggiato occorre cambiare [ulto il tubo, o se il
ubo e di hmgheiza sufficiente tagliarlo immediatamente
dietra al hicono vecchio e montare un bicono nuovo.

Per tagliare il tubo non adoperare il segheno per
non produrre limature che potrebbero facilmente resta
re, anche dopo una accurata pulizia, nell'interno del
iuho, ma incidere il tubo stesso tutto afiorno con una
ima o con un Iriangolo e poi spaccarlo.

A questo punto & bene ricordare che la
assoluta pulizia interna dei circuiti & condizione
essenziale di buon funzionamento, in quanto la piU
piccola impurita che venga a trovarsi, ad esempio,

tra una valvola del distributore e la sua sede, date

o




¥ A

le altissime pressioni i
rrimedisbilmente  la  tenuls rendendo  insijiciente

"installazione.

| i : - J . . b -
d] EETETI TS ST e S PR AL B G R

R IR ¢ R g - P it
ernpeniemente mnomocn w entrars  Coli=

Cohive

nele sue sedi; che sl paerfefisficiue Hoero el sud
Nl i g L{‘Uuuiufﬂ i) eesirae . Cone is‘v’t':l":‘.,
Linotura, mel., CHE sorcbbero Jdann gl npranto

4

SU useraniv ‘Uuium Nnijuvi . 1 Ogui
sedi e le tesie dei tubi dovranno sempre @sssie SCIUs

nolosamente pulili prima del moniasg O

Manutenzione del comando idraulico

del dispositivo di ipersostenfazione.

Anche in questo caso si raccomanda di curare lo
stato di perfelte conservazione delio sielo deilio stan-
tuffo del martinello e di osservore che la parie mec-
canica della trasmissione sia sempre pullla = ingras-
sats. Valgono le norme dete per i dis{i—msi‘nv:‘; di eclis-
saggio del carrello e per gii altri dispositivi idraulic

la pressione dell’accumulatore Ji apertura deve
essere di 2,513 Kg/em.?

Usare zemore sd esclusivamente liquido ariginate «SiDA
tenuio nelle la aite con eim‘l ta viola.

i
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Reqolazione della tensione degli

clastici della ruota di coda.

P

(~ree'ia orientabile della ruota di coda e ri-
~himeata seiia sya DOsSIZIONe narmale, secondo D'asse
~noradinale dell'apparecchio, da due estensori ela-
ernn della fusaliera, uno per ciascu-
na hancata. Lazione di tali estensori e frasmesss alla
forcella orientabile da due cavi di acciaio munili di
tenditari i queali permettono o reqolazione della ten-
sione deqli estensori stessi. E necessario  assicurarsi ¢
che qgli estensori siano sempre sufficientemente  tes

per impedire le mbardate dell'apparecchio che pos-

cono surcedere durante il rullaggio.

Sostituzione anelli elastic nell'ammortizzatore b
di coda. (fig. 159

| Ne! caso di deterioramenlto di qualche anello
elastico dell'ammortizzatore del supporto della ruota
di coda, si procederd alla sostituzione operando nel
modo seguente : |
- 1. - Smontaggio del supporto dalla fusoliers che
si effettug, dopo aver staccali i cavi di ritegno, sem-
nlicemente togliendo 1 due bulloni, inferiore e supe-
riore. di fissaggio del tubo porta elastici. Questi bul- .

loni, sebbene 0sservando dall'esterno sembri il con- L -

A sty v
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| cpessore i1 legn
A
L]
anelli elasticl
b
H
iy, 155)
trario, pOSSONO essere iolti senza alcuna avverienzs
it

- speciale per quanio riquarda la reszione deqgli elastici,
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poiché quesli sono Iraltenul sul tubo da due Luccole
merne in corrispondenza dei bullon suddelll.

2 . Smontaggio degli anelli. - 5 DOrIersd 1 yrifpo
compleio solto od un rapgno normale e st jara pres-
cone sull'anelio di ritegno superiore agendo cun la

nerposizione di un pezzo di legno. In tale condizio-

ne la boceols risulterd libera e polra essere siilala,
Sollevendo la leve del irepano leniomente, siopermel-
ers o distensione degli anelli fino o liberarli comple-
amente. (Lo corsa lotale & piccole - 4 Scm. - e
quindi 'operazione risulla della massima facilital.

3. - Smontaggio completo. - A questo punic, sara
bene approfittare dello smontaggio degli anelli per
sfilare la forcella porta ruols, per effettuare la pulizia

delle superficii a contatto del tubo e della [orcella.
4. - Rimontaggio. - Si rimonteranno la forcella e gli

anelli di gomma con i rispettivi dischi intermedi, nei-

'ordine in cui si trovavano precedentemente, natural-

mente sostituendo gli anelli avariati.
Per infilare la boccols superiore nell'anello di ri-

legno si operera come s'eé delto per lo smontaggio,
ma in senso Inverso.

Avvertenze sulla manutenzione dei motori.

Dall' aperture anieriore delle copoifature el mo-

lori, Si lolgano, appena ritornato I' apparecchio dal volo, le




andnele dei cilindri inferiori che saranno ricollocate
<, ~ilindri soltanto all'avviamento dei motori

Oecorre curare la pulizia dei motori (deposili
o che si formano esternamente

Vindr e sulle aleite comprometiendo il buon fun-

~rare subilo anche le piu piccole incrinature
i~ scopo dievitare nn'avaria piu grave in essi. Fare
~ienzione che le ghiere di attacco di detli tubi ai ci-
«  lindri siano sempre ben serrate. Servirsi per questo
delle chiavi apposite evitando di Daltere coniro i ori-
salti delle ghiere, perche si possOno provocare lesioni
negli altacchi ai cilindri.
Controllare le temperature delle teste e delle ba-
dei cilindri, (specie in salits molto [orzata esequita
con forte carico), con le pinze termoeletiriche, se sul-
'apparecchio ne e previsto I'impianto. La temperatura
delle teste non deve superare i 240" e quells delle
basi i 140", Se non si dispone di pinze termoelettriche,
regolarsi con la temperalura dell’ olio {non deve rag-
giungere, se non per brevi istanti, i 115" -+- 120" circal.

Fare altenzione che i fusibili degli estimori non

corrano troppo vicini ai tubi di scarico per allenta-

mento dei cavelli a8 cui sono assicurati. Cid pud dare

luogo & segnalazioni non giustificate degli avvisalori

d'incendio.
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| combustibile da impicgore deve VEre Wit j-sies
e anndetonante, €SPresso Lo di crane -

i

curalo col motorino CooFo R, oD nferiore o o/
varere 1l numero oftano 8/ bisuyns aggiungere
G7 0 08 per nulle di srombo-teirsetile alig Lbenzima
Canavo, e il oo, alie benzineg Shell 80 plus (Borneol,

Une norme che si consigha, i conseyuenza al-
'Uso dells miscela 8l ciombo-teiroglle, € quello di for
girare i molort 3 basso rogliie & (errg, Con benz
na pura quandy si prevede che debbano restare 1IN0~
perosi per qualche giornc.

Il |ubrificante da usare & l'olio di ricino. Se un
molore rimane [ermo per un cerfo 1empo, non deve
contenere olio di ricino perche  questo irrancidisce €
favorisce I'ossidazione dei pezzi. Sostituirlo quindi con
olio minerale e far funzionare \| molore per circa cinque
minuti prima dell'arresto delinitivo, svendo cura di |&-
re in precedenza il vuoloO completo e la pulizie ge-
~erale delle tubazioni, dei filtri, del radiatori, ecc.,

nonche la pulizia esterna del molore con pelrolio.

Manutenzione delle eliche.

s manulenzione dell'elice in servizio presso lutente
si riduce a poche e semplicissime ispezioni. L'olio
denso col quale sono stale lubrificate le varie porli
durante il montaggio si conserve pef lunghissimo tem-

pO & non fichiede di essere rinnovato.
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di una ceria entitd, sara opportunc L conrolisre oo
Unoperaio speclaiizzalu delta Coare Cosiruinge o
alo deli o eaniziont del dispositivg  dianisn
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aventualimente provvedere ol rcamvio deil
Occourre di tempo in 1empo gssicurars: ohe nos
si sie {ormato §iuoco allaltacco delle pale, cosa O

si pud facilmente verificare 8 mano silerrando e esiier

sta del givoco € necessario sostituire le rosetie di ce
leron sotio la base delle pale con aire di spessoie
convenieniemente maggioralo. Anche per quesie Ope-
razione, che dailra parle richiede o smontaqgaio Com-

pleto dell’elica, occorre cervirsi Qi un mecoamcs S

ciativzato deila Casa Cosiruttrice.

Avvertenze sull'impianto penzina.

le tubezioni, i raccordi, i serpalod stessi Gi DENZInG,

e s

debbono essere contlinuamente ed arcuralamen

. . . 1 i
eventuali perdite di benzina chie

2i0Nall (e aiSICUrarsi d

puod  raccogliersi negli scompariiment interns deil aio




~onvenienia € Sarticolarmenie nericoloso in
AT \hiodhi 3carico sOno Jicini all'ala e le fiemme
2! ~aricn lambiscono 12 superficie ventrale dell'als

sezinone e (acilitofa dal fatto che le parli che
Laaremen A conialto Con 5 miscela al piombo fefrae:
ile si macchiano perche 18 henzina, DEr distinguerla
da quella non atilizzata, & colorata ‘0 azzurro. Asciu-
gare per Dene <ia all'esterno che s\l'interno le macchie

e procedere ad individuare e riparare il quasto.

Regolazione comando timone di profondita.

Data la coesistenza di un comando rigido 8
mezzo di tubi e bilancieri, e di una trasmissione 8 Cavi;
ls presenza di un differenziale di movimento fra leva,
il pilota e |'impennaggio, determina 'obbligo assoluto
di una perfelta sincronizzazione {ro | due comandi.
Ogni ritocco non OMOGeNneo duce notevolmente le
corse ulili e puo essere fonte di gravi inconvenienti.

la regolazione reciproca dei comandi, [atta presso
s Dilta, non puO essere percio minimamente variala.

Tutie le parti regolabili son© debitamente piom-
hale, e con la mancanzad di tali piombi cade ogni

garanzia in merilo da parte della Dilte.
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~omando rigico 2 praticamente di durata infi-

X - ‘ o L t | " \ .
~a 2 onni eventuale sregolazione non pud essergli

~~mando a cav,, moniato a solo titolo di sicu-

-=zza = ragisirato piuttosto lento e tale deve rimanere,

AN SR -
: ~

-=n ~oncorrendo esso alla manovra che nella sols
~~=s1 dr un distacco completo di qualcuna delle aste.
“lon osolo, ma nell’'eventualita sia pure poco pro-
axle, di una necessits di ritocco, bisogners scrupo-

‘msamente agire su ambedue i cavi (andata e ritorno)

(

nella stessa misura, controllando poi accuratamente
14 sino al limiti di corsa, il funzionamento esaftto dei due

comandi.

Regolazione del freno dell’aletta del timone

di direzione.

’“‘ Prima di ogni volo e bene verificare ['efficienza
. del [reno. L'esperienza sopratutto insegnerd a valutare

. il grado di frenatura da dare all'aletta: in via appros-
| simativa perd si pud dire che I'sletta deve presentare
un attrito tale da essere facilmente mossa con una
mano, mentre con I'alira si terra fermo il timone di
direzione.

La fig. 156 mostra il freno che si trova nella fian-
cata destra del timone. Per la regolazione occorre, a
seconda del caso, aumentare o diminuire la pressione
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Freno dell’aletta di servocomando (fig. 150},

1) timone - 2) superfici di frenatura tisse al imone - 3) aletia - 5 appendice
dell’aletta - 5) guarnizioni d’attrito - 6: mulle a disco - 7) e &) perno ventiale a
vite - 9) dado e countrodado di regolasione.

delle due molle a disco (&} che serrano le guarnizion
di attrito (5) contro le superficii di frenamento (£ fisse
al limone. Per fare cid basta avvitare o svitere il dado
Q) tenendo fermo con un cacciavite il perno (/-8).

dado finché non si muovano in volo.

Piccole riparazioni.

Mota. - Per ovvie ragioni non & possibile stabi-
lire delle norme compleie per le riparazioni dell'ap-
parecchio. Lla presente nole deve essere necessario-
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. alsiasi lavoro sulla scorta della propria esperienza.

Verniciatura. - In caso di riverniciaftura parziaie
di quolche parle deli’apparecchio o di ritoccit jocal,
4 vernice risuliasse screpciasta O wCrostald,
prime di riverniciare si 1oyl erd la vecchia varn
cendo uso di apposiro sverniciotore e quindi, previa
serfeta puliture delle superficie, si praiichers 'a nucvy
verniciatura sequendo | metodi normali.

el caso di rivernicialura di suparficii ban Con-

servale ed avenli solo scopo eslelico, si avrd curad
orima di riverniciare, di praticere ung perfetia sgras-
salure della superficie interessals, iscendo  uso
energici delersivi.

Piccole avarie nelle ali. - Daio il sistems i
costruzione dell’ala non poiranno verificars gvarie so
“on nel caso che l'ale venga incidentaimente urtaid
durante le manovre a lerra.

Sirappi nella tela. - Verificandosi rotture sulla su-

perficie intelels, si cuciranno | lemui sirappeli {ra loio,

deumndou quanto e poss oa§e e si applichera, con
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la super(icie inieressald della pezza dovra essere
a-chiata mediante carta velrata, avendo cura di non
naccare | iessulo e quindi pulirla con acetone nrima
dnii'anplicazione della pezza. Per aumenlare l'adesione
Aeila pezza se ne sumentera il perimelro ritagliandola
L oniorno dentellato.

Rottura del compensalo di coperta. - Secondo

s cdell'avaria e della posizione in cul questa si
serifica saranno usali mnetadi diversi di riparazione.

Par piccoli {ori in posizion sccessibili in qualche
mndo dall'interno, sl ingrandira la roflurd sino alla
foura geomelrica circoscritta, circolare © reftangolare
e si preparera un Pezzo di compensato dello slesso
spessore di quello di coperia € delle dimensioni coOr-
iepondenti a quelle del foro.

Dal lalo interno sara applicato, con coila alla
caseina, un pezzo di compensalo di dimensioni mag-
giori del foro, fanlo che sormonti il compensalo di
coperta di circa tre centimetri tutt'intorno.

Naturalmente la superficie interna sara stata pre-
ventivamente raschiata sino 8 scoprire il vivo del legno.

| due trafti sormontanti saranno inchiodati {ra loro
con chiodini rivoltati internsmente su Un ferro che
davrd essere stalo introdotto da uno sportello di visita.

Sard quindi applicata la pezza che si fissera 8

quella interna con colla alla caseina € chiodini come

la precedente.

—




T - T
347

Jo' raun che l'interno non [osse accessidile,
vace della pezza interna si soplichera un telaino in
oppo, cosiruiio ad elementi separali in modo da
‘vl anrare dal foro. Le dimensioni del telaino saranno

Js nieressare le superflicil del compenssto  di
~nertn e della pezza do applicare, per una larghezza
ocrea 2 ocmooan lah della qiuntura,

Canphrazone del telaio al compensalo di coperta
e della pezza al telaic sara eseguita CON colla alla
caseina e Vil

Rotture di centine. - Nel caso di rotture di cen-
tine si dovrd scoprire la parte interessala dell'ala in
modo da poter lavorare nell'interno e si sostituira o
riparera 'elemento avariato |il che risultera piu sem-
olice della sostituzione), applicando dei rinforzi ai due
’ lati della centina.
! l'applicazione di rinforzi si effeftuera sequendo |
/ metodi normali avendo cura di pulire bene il legno
orima di applicare la colla.

| compensato di coperta saré quindi ripristinato,
curando una perfetta giuntura fra il pezzo aggiunto €
quello preesistente.

In ogni caso di soslituzione di elementi di coperta

<i deve tener conto che il compensato lavora come

e

elemento di robustezza dell'ala e quindi le giunture
by debbono essere tali da assicurare la confinuita dells

1 coperta.
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Fusoliera. - Quanio s & delto per l'ala vale oncne

per la fusohera per cid che concerne il rreeiins
cin el draltoin lela che inn queil in compesisois

Dar eveniuali rotture Ji tubi dell ossaturd S
fusoiiers, vatlandosi 41 operazione di gronde it
Anse occorreid di yolta n vulls sighilire f oo

Diu approprialo di riparazione,

Impennaggi. - Lo ripaicdone della rela sara wues
guiia come I'ala,

e eventuali rotiure di ubi costituenti 1'ossalura
dei piani di coda saranno riparate sostituendo  l'ele-
menlo avarialo.

|5 soslituzione sard eseguila applicando il nuovo
ubo mediante saldatura autogena con Ul pezzo 4l
tubo rinforzo interno. Nel caso che la nuova saldatura
vENQa 38 coincidere con |8 precedenre, sara bene ag-
giungere delle squadreite di lamierino d'accisio che
nteressino i tubi collegali in un Irafto non preceden-

temenle saldaio.




TABELLA RIASSUNTIVA DElI RIFORNIMENTI

r TABELLA DELLE DIMENSIONI D'INGOMBRO
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